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Ce dont on est certain c'est que vers la fin du 8™"^ siecle, une 
espece de chateau-fort entoure de marais s'elevait sur la rive de 
TEscaut et que plus loin se trouvaient deux hameaux, la oil sont 
situes maintenant le Kiel et la commune de Deurne. Des religieux, 
les Ben6dictins, construisirent une digue qui reliait le chateau a 
Deurne et au Kiel. Ces travaux furent ameliores et etendus durant 
deux siecles, pendant que la ville se formait peu a peu. En 1037 le 
due Othilon le Grand commen9ait a faire endiguer TEscaut et vers 
la fin du siecle suivant, certaines de ces digues furent transformees 
en quais. 

Le commerce etait ne, des navires apportaient a Anvers des 
marchandises venant de pays lointains, le mouvement sur le fleuve 
devenait important et Pon vit les installations s'ameliorer en raison 
directe de ce developpement. 

Sous Philippe le Bon, en 1458, on construisait les premiers 
quais en ma9onnerie et des estampes faites vers Tannee 1500, nous 
montrent devant toute la ville une ligne de quais, coupes seulement 
par six canaux interieurs. 

Le port s'outillait peu k peu et c'est vers cette epoque qu'on 
voit paraitre les grues. 

Des 1263, les moines de Tabbaye S* Michel exploitaient un 
engin en bois, qui avait a peu pres le mecanisme d'une grue. En 
1544 on installa sur les quais une nouvelle grue fixe, maniee par 
trois ou quatre hommes, specialement destinee a d6charger des 
navires apportant des barriques de vin ; un nouveau quai fut egale- 
ment bati pour ces memes navires. 

Cette premiere moitie du XVP siecle fut pour Anvers une 
periode de splendeur commerciale. Du monde entier, surtout 
d'Allemagne, d'ltalie, d'Angleterre, d*Espagne, nous arrivaient des 
cargaisons diverses et TEscaut voyait voguer sur ses flots jusqu'a 
182,500 navires par an ! 

Helas, cela ne dura guere. II y eut d'abord plusieurs catastro- 
phes: des crues insolites de TEscaut et des inondations qui detruisi- 
rent les quais, emporterent des maisons, engloutirent Tile de 
Saftingen et causerent des dommages enormes. 

Puis vinrent les querelles de religion ; les provinces du Nord 
conquirent leur independance et, comme Anvers etait encore aux 



espagnols, elles voulurent la ruiner en pourchassant les navires qui 
remontaient le fleuve. 

Des lors PEscaut ne transporta plus de batiments de com- 
merce mais devint le theatre d'une guerre meurtriere; les gueux 
faisaient des expeditions j usque devant la ville; deux flottes es- 
pagnoles furent envoy^es contre eux, mais ne purent les battre. 
Enfin les espagnols se retirerent d'Anvers et la flotte du Prince 
d'Orange mouilla dans le port. 

Farnese vint alors assi6ger la ville par le fleuve. En amont et 
en aval d'Anvers, il barra I'Escaut au moyen de ponts de bateaux, 
ressemblant fort k ceux que le genie construit maintenant. Les 
anversois firent tout ce qu'ils purent pour detruire ces ponts, 
envoyant contre eux des brulots ainsi que des navires charges de 
poudre et devant faire explosion k un moment determine. II y eut 
beaucoup de d6gats et beaucoup de morts, mais les ponts ne furent 
pas detruits et la ville se rendit. 

Dans ces conditions naturellement la navigation sur TEscaut 
ne pr^sentait plus aucune security et les navires marchands ne s'y 
risquaient pas. Le commerce languissait et le coup de grace lui fut 
donn6 en 1648 par le traite de Munster, qui declara TEscaut 
definitivement ferm6. 

Plusieurs moyens furent tentes pour rem6dier a cette situation 
desesper6e ; on avait meme commence a creuser un canal qui devait 
relier TEscaut au Rhin, mais les Hollandais intervinrent a main 
armee et empecherent la continuation des travaux. 

Pendant de longues annees Anvers fut privee de toute commu- 
nication avec la mer etTon ne vit dans I'Escaut, en fait de grands 
navires, que la flotte fran9aise qui y mouilla pendant la guerre de 
la succession d'Espagne. 

Enfin on eut quelque espoir lorsque Joseph II monta sur le 
trone; Tempereur avait formellement declar6 qu'il ferait ouvrir 
I'Escaut. Les Hollandais n'y prirent garde et capturerent plusieurs 
navires qui essayaient d'entrer dans le fleuve. Joseph II prit une 
attitude mena9ante et Ton pouvait croire qu'une guerre allait 6clater 
a propos de cette question de I'Escaut; mais la France intervint et 
une convention fut signee k Fontainebleau. Anvers etait encore une 
fois sacrifice, I'Escaut restait ferme. 
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Mais quelques ann6es plus tard I'Europe entiere lut bouleversee 
par la revolution fran9aise. Les fran9ais arriverent k Anvers en 1792 
et le 19 novembre un decret de la Convention declara I'Escaut 
ouvert. Une escadre fran9aise quitta Dunkerque et remonta TEscaut ; 
on organisa de grandes fetes en son honneur. Les hollandais 
reclamerent mais ils durent signer k 's Gravenhage un traite disant 
que TEscaut appartiendrait autant a la republique fran9aise qu'a 
la republique batave. Malgre tout ils continuerent a barrer le 
fleuve a Flessingue ; ils ne cederent que lorsque les fran9ais se 
preparerent a prendre des mesures energiques. 

Le 16 avril 1796, la population d' Anvers, accourue toute 
entiere au port, vit arriver dans la rade quatre navires venant de 
Hambourg, qui furent salues par d*interminables acclamations. 

Apres avoir ete ferme pendant un siecle et demi, TEscaut 
etait libre! Des lors on vit renaitre la prosperite d'Anvers et 
les evenements du consulat et de Tempire, aussi bien que la 
revolution de 1830, ne purent que Tarreter un moment sans la 
detruire. 

Bonaparte avait compris quels avantages il pourrait tirer de la 
situation d'Anvers, et quoiqu'il eut surtout pour but d'en faire un 
port militaire, ,, un pistolet charge braque sur le cceur de TAngle- 
terre '\ les travaux qu'il fit executer tout le long de TEscaut furent 
la base des installations grace auxquellcs Anvers devint plus tard 
un des premiers ports commerciaux du monde. 

II fit hausser les quais, qui devinrent les quais Van Dyck et 
Jordaens ; il fonda le service du pilotage et fit reconstituer la nation 
des Veergasten, charges des manutentions des marchandises. Le 
7 decembre 1802 s'ouvrit, dans une des salles de la Bourse, une 
ecole de navigation. Enfin il fit construire des bassins. 

Le gouvernement fran9ais avait deja eu cette idee quelques 
annees auparavant ; un decret avait meme paru en 1797, ordonnant 
la construction de deux bassins a Anvers, mais, au milieu de Tagi- 
tation du Directoire, on n'y songea plus. Bonaparte reprit le projet 
et le fit mettre a execution, en meme temps qu*il faisait construire, 
au Sud de la ville, un immense arsenal maritime et qu'il continuait 
a ameliorerles quais. 

Pour construire les bassins il fallut demolir tout un quartier, 
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Boerenkwartier {i)^ et les terrassiers ne purent se mettre a Poeuvre 
qu'en 1804. La premiere pierre des murs de quai fut posee le 
22 juin 1809 et le 18 decembre 1810 Teau put entrer dans les 
bassins ; ceux-ci etaient d'ailleurs encore loin d'etre achev6s. 

Entretemps TEscaut etait de nouveau le theatre d'importants 
evenements militaires. En 1804 partit d'Anvers une flotte de 52 
navires, au moyen de laquelle Bonaparte tenta son fameux coup de 
main contre TAngleterre ; la tentative echoua malgre la vaillance 
des marins et surtout des matelots anversois de la Ville d'Anvers^ 
qui firent des prodiges de valeur. 

En 1809 une imposante flotte anglaise, composee de pres de 
300 navires, remonta TEscaut jusqu'a Bath, mais, pour diverses 
causes qu'il serait trop long d'exposer ici, s'en retourna comme 
elle etait venue. 

Tout cela nuisait naturellement beaucoup au commerce renais- 
sant et la situation devint plus critique encore lorsque fut declare 
le blocus continental. De nouveau on con9ut le projet de reunir 
Anvers au Rhin, par un canal, mais pas plus que la premiere fois, 
le projet ne fut execute. 

Les choses s'ameliorerent sous la domination hollandaise. En 
1816, le gouvernement ceda les deux bassins existants h. la ville, 
qui aussitot se mit a les achever et put les livrer definitivement au 
commerce six ans plus tard. On construisit des quais aux canaux 
interieurs et Ton acheva aussi les quais du fleuve, qui furent en etat 
vers 1822; on les planta d'arbres et ils re9urent les noms qu'ils 
portent encore : quais Van Dyck, Jordaens, Van Metteren et 
Taverniers. 

Les nations se developperent rapidement et en 1816 on nomma 
un fonctionnaire appele waterschoiU (2), charge de la police et de la 
surveillance du port. 

Enfin apparurent les bateaux a vapeur, qui devaient donner un 
nouveau regain au commerce. 

Le premier steamer qui remonta TEscaut fut le Prins Van 
Oranje, venant de Rotterdam, en 1817. Dix ans plus tard un ser- 



(i) Quartier des pay sans. 
(2) Commissaire maritime. 



vice de passage fut organist entre les deux rives du fleuve au moyen 
d'un, puis de deux bateaux k vapeur ; en meme temps fut cr6ee una 
deuxieme ligne reguliere de steamers entre Anvers et Rotterdam. 

Vint la revolution de 1830 ; une flotte hollandaise mouilla 
devant Anvers et de nouveau I'Escaut etait ferme. Nous n'avons 
point a rappeler ici les terribles 6v6nements de cette periode, le 
bombardement de la vilie, i'explosion de la canonniere de Van 
Speyck, qui tua plus de quarante hommes, I'incendie des navires 
hollandais enfermes par la flotte fran^aise. 

En 1832 la paix regna de nouveau sur le pays et jusqu'a nos 
jours elle ne fut plustroubl^e. Cependant un dernier obstacle eiUravait 
la navigation de I'Escaut: le p^age que les hollandais avaient le 
droit d'exiger de tout batiment remontant le fleuve ; cet obstacle 
fut 6carte lorsque, en 1863, les Chambres d^ciderent de raclieter 
le p6age. 

Enfin done I'Escaut 6tait completement libre. Le commerce 
prit un essor admirable, Anvers retrouva et depassa son ancienne 
splendeur, ses installations maritimes se perfectionnerent avec une 
rapidite inouie et formerent le port magnifique que nous allons 
visiter en detail. 
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LE PORT D'ANVERS. 

Le vieux Scaldis — La position d'Anvers — Voies naviga- 
bles et voies ferries — quais, hangars, grues et 

CARES — LeS BASSINS — ■ QuELQUES CHIFFRES 
LiGNES RfiGULlfeRES — La REINE DE 

l'Escaut. 



R^^ ue de poetes ont chante l'Escaut en hymnes vibrants 
iK^lil d'enthousiasme, que de musiciens I'ont celebr6 en larges 
S^^^SI ^t divins accords, que de chefs-d'oeuvre le personnifient, 
colosse d^versant ses flots puissants k travers les belles contrees 
de Flandre, source eternelle de prosperity et de richesse ! 

II est des fleuves immenses, aupres desquels l'Escaut ne semble 
qu'un ruisseau, bordes de luxuriantes forets vierges, de rocs abruptes, 
coupes de recifs ou de bouillonnantes chutes, qui ofFrent le grandiose 
spectacle de la nature sauvage et qui frappent de stupeur et de 
crainte rhomme, un pygmee au milieu de cette creation dont pour- 
tant il est le roi ; mais combien impressionnant aussi, inspirant non 
pas la crainte mais un sentiment de legitime orgueil, est le spectacle 
du vieux Scaldis, traversant des contrees dont I'histoire fut glorieuse, 
borde de riantes prairies, de gras paturages, sillonn^ de gigan- 
tesques navires, vrais grants de la mer, qui apportent de tous les 
coins du monde les produits les plus divers, les plus rares et les 
plus communs, les plus pr^cieux et les plus ordinaires. 

Car sur la rive de l'Escaut s'est 6lev6e une ville superbe, une 
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cite internationale ou Ton entend k la fois parler toutes les langues, 
ou ces navires viennent deposer les immenses quantites de mar- 
chandises qu'ils recelent dans leurs flancs, pour en eniporter d'autres, 
ou le commerce a etabli un de ses centres, points isoles sur le globe 
qu'il choisit pour pouvoir rayonner en tous sens. 

Et Ton voit, chose curieuse, la petite Belgique, infime entre ses 
tout puissants voisins, posseder un des plus beaux ports du monde 
entier : le port d'Anvers. 

Comment ce qui fut autrefois un bourg miserable, une agglo- 
meration de maisonnettes au milieu desmarais, a-t-il pu devenirune 
ville magnifique, s'etendant encore et toujours, d*une prosperite 
sans cesse croissante, fiere de son titre de « m^tropole des arts et 
du commerce » qui vaut celui de toutes les capitales ? 

Uniquement par sa situation exceptionnellement avantageuse 
et par le developpement constant, le perfectionnement continu de 
ses installations maritimes, qui lui creent une position privilegi6e 
parmi les ports du Continent. 

Les navires du plus fort tonnage peuvent remonter I'Escaut 
jusqu'k Anvers et accoster k ses quais sans danger et sans 
allegement. lis y trouvent une des rades les mieux protegees qui 
existent et peuvent y charger et decharger en toute securite. 

Le port d'Anvers est un centre, disions-nous ; un r^seau 
compact de canaux et de voies ferrees le mettent en effet en 
communication directe avec PEurope centrale, dont il est ainsi le 
port le plus facilement accessible. 

Des voies navigables relient Anvers a la Meuse hollandaise et 
aux canaux du Sud de la Hollande, k la Meuse Beige ; elles la 
mettent en communication avec la Sambre, avec le bassin de 
Charleroi, avec tous les canaux et cours d'eau du Nord de la 
France, avec les canaux de toute la Belgique. 

D'autre part un reseau tres complet de voies ferrees met le 
port d'Anvers en relations directes avec toute la Belgique, la Hol- 
lande, le centre de TAllemagne, la Suisse, Tltalie, le nord et Test de 
la France. 

Pour le nord et Test de la France, TAlsace Lorraine, la Suisse, 
il peut faire la concurrence aux ports fran9ais. 

II est plus rapproche d'une grande partie de TAllemagne, 
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que les ports hoUandais et les ports allemands eux-memes. 

Par le percement du Saint Gothard, Anvers est en ce moment 
plus rapproche du nord de I'ltalie que n'importe quel autre port 
europeen et gardera ce privilege meme si la France perce le tunnel 
du Simplon, comme elle en a le projet. Le trajet d'Anvers k Brin- 
disi est plus court et moins couteux que de n'importe quel autre 
port du nord de TEurope k Brindisi, ce qui attire naturellement k 
Anvers la plus grande partie du trafic anglo-indien. 

Mais il ne suffit pas qu'un port soil favorablement situe et qu'il 
soit le point de depart de nombreuses voies de communication. II 
faut encore qu'il soit bien outille, que ses installations soient com- 
pletes et a la hauteur des progres du temps. 

Sous ce rapport aussi Anvers peut revendiquer une des toutes 
premieres places. 

Ses quais de riviere s'6tendent actuellement sur une longueur de 
3500 m. et en Tannee 1900 ils mesureront 5500 metres ! Le mouil- 
lage au pied des murs de quai est de 8 metres a maree basse. 

Les quais sont couverts sur toute leur longueur de spacieux 
hangars d'une superficie totale de 98500 metres carres et d'une 
largeur de pres de cent metres. 

Le chargement et le d6chargement se fait au moyen de grues 
hydrauliques, — il y en a plus de quatre vingts — qui ont une 
puissance allant de 1500 a 2000 kilogr. Ces grues sont alimentees 
par Teau refoul6e par une usine hydraulique dans une canalisation 
longeant les quais et logeant dans un tunnel menage dans la 
ma9onnerie. 

Les quais sont desservis par de nombreuses voies ferrees, 
mesurant pres de 24000 metres. II faut y ajouter les voies ferrees 
des bassins, qui comportent environ 49000 metres. Toutes ces voies 
aboutissent aux deux gares Anvers-Bassins, k la gare aux bois, a la 
gare du quai du Rhin ou k la gare Anvers-Sud. 

Les quatre premieres gares atteignent une superficie de 50 
hectares ; elles sont eclairees a Telectricite et sont pourvues de tous 
les engins necessaires. On peut y garer a la fois plus de 7000 
wagons, en laissant les voies principales libres. 

Quant k la gare Anvers-Sud, qui dessert les trois premieres 
sections des quais, elle verra son trafic considerablement augmente, 
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lorsque sera construite au Sud la nouvelle section de 2000 metres 
de quais. 

Mais ce qui place le port d'Anvers au premier rang, ce sont ses 
bassins, si pratiques, si etendus, si bien compris, si admirablement 
installes. CEuvre gigantesque, devant laquelle on reste stupefait, qui 
a cout6 des annees et des ann6es de travail, qui a englouti des som- 
mes enormes, mais qui porta ses fruits maintenant et qui soutient 
victorieusement la comparaison avec tout ce qui a ete accompli 
dans ce genre. 

Voyez les huit grands bassins du Nord, le Grand Bassin, le 
petit Bassin, le Bassin Kattendyk, le Bassin aux Bois, le Bassin de 
la Campine, le Bassin Asia, le Bassin Lefebvre et le Bassin America, 
couvrant plus de 61 hectares et ayant un developpement de murs 
de quai de 10760 metres. 

Voyez ces enormes quantit^s de marchandises deposees sous 
des hangars couvrant 126500 m^ et sur les grands terrains mis a la 
disposition du commerce. 

Voyez Toutillage complet, les 54 grues, la grande bigue de 120 
tonnes, le Kolentip (i), qui souleve des wagons de 25 tonnes, les 
vastes installations du bassin America, specialement affecte au 
trafic des petroles, etc. 

Voyez les trois bassins de batelage, au sud de la ville, ayant 
une superficie de plus de quatre hectares. 

Voyez les six cales seches, qui peuvent recevoir jusqu'a des 
navires de 159 metres de longueur sur 24 m. 80 de largeur. 

Que de choses encore, toutes remarquables : Tenorme Entrepot 
Royal, les magasins k grains et k guano, le service de remorquage, 
le service de dragages, Torganisation si curieuse des « nations, » 
indispensables presque pour lesdiverses manutentions, tant d'autres 
points encore, dont nous ne pouvons toucher qu*un mot ici, mais 
que nous reprendrons en detail plus loin dans la « promenade 
ecrite » que nous nous proposons de faire tout le long des quais 
et bassins. 

Le succes a repondu aux efforts incessants qui ont et6 mis en 
oeuvre pour perfectionner le port d'Anvers. 



(i) Elevateur a charbons. 
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Le tonnage des navires de mer a I'entree du port d'Anvers qui 
en 1816 n'etait que de 128.800 tonnes, depasse maintenant 6.000.000 
de tonnes. Chose curieuse a noter, c*est que depuis vingt-cinq ans 
le nombre total des navires de mer entr^s dans le port d'Anvers est 
reste a peu pres stationnaire, tandis que le tonnage est plus que 
quintuple. Cela tient 6videmment k ce que les voiliers ont presque 
entierement ete remplaces par des steamers, d'un tonnage beaucoup 
plus fort. 

Le port d'Anvers est en relations commerciales surtout avec 
TAngleterre, TAIlemagne, la Baltique, la Suede, la Norwege, le 
Portugal, les bassins de la M^diterranee et de la Mer Noire, les 
Etats-Unis, TAmerique du Sud etles Indes Anglaises. 

Une soixantaine de lignes r^gulieres ont leurs places fixes aux 
quais et aux bassins. 

Le poids total des marchandises a Tarrivee et k Texpedition 
aux gares d'Anvers-Bassins a 6t6 quadruple dans le dernier quart 
de siecle. 

Ces superbes resultats permettent de predire un avenir plus 
brillant encore ; I'activite du port croitra toujours, de nouveaux 
perfectionnements seront apport^s et Anvers deviendra plus grande, 
son renom se repandra partout de plus en plus, car le port est la 
force vive de la ville, c'est le coeur qui bat, c*est quelque monstrueuse 
machine aux innombrables rouages qui produit encore et toujours 
non seulement pour Anvers meme, mais pour la Belgique entiere, 
oil tout doit fatalement converger vers le seul grand port du pays, de 
meme que de ce port tout rayonne sur la Belgique. 

Anvers, la reine de TEscaut, est fiere de son port ; elle est fiere 
du tribut d'admiration que lui paient toutes les nations en y en- 
voyant leurs navires et en la reconnaissant comme une des plus 
grandes cites commerciales de Tunivers. 




III. 



DANS L'AVENIR 




'arreter c'est rcculer, a dit, nous ne savons plus quel sage, 
et cette maxiine est vraie surtout pour un port de mer. 
Les machines se perfectionnent sans cesse, les steamers 
deviennent de plus en plus enormes, la hate qui regne sur cet im- 
mense trafic par mer devient de plus en plus febrile, il faut a tout 
prix gagner un jour, une heure ; tout se transforme, tout change, 
tout avance en ce temps ci, qui est comme Tepanouissement ma- 
gnifique d*un siecle commence dans le sang. 

Or, il faut marcher avec le progres sous peine de disparaitre : 
un port doit lui aussi se transformer, se perfectionner sans treve. 
C'est ce qu'a compris Anvers, qui, sans s'occuper des concur- 
rences mesquines qu'on essaie de lui opposer, sans se laisser 
decourager par le mauvais vouloir de quelques jaloux, n'a qu'un 
but, qu'un ideal : ameliorer ses installations maritimes, cette 
force vive de la cit6. 

Anvers a souvent et cruellement et6 frappee; combien de fois 
les guerres civiles, les revokes, les pillages, les invasions, ne Tont- 
ils pas atteinte en pleine prosperite, d^truisant tout, saccagant 
tout, ruinant le commerce et arretant la navigation ! 

Combien de fois n'a-t-on pas pu croire qu'elle etait tomb6e 
pour toujours, qu'elle etait definitivement abattue, qu'elle resterait 
une ville morte comme Bruges ! 

Mais, tel le flexible roseau que la tempete courbe sans le 
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briser, tel le commerce anversois s'est relev6 chaque fois, plus 
fier encore, plus grand, plus florissant qu'auparavant. 

Le dernier coup qui le frappa fut terrible : la fermeture de 
TEscaut par Tinique trait6 de Munster. Mais lorsque les fran9ais 
mirent fin a cette criante injustice, lorsque furent pass6es les 
annees de troubles de la revolution et de Tempire, quelle renais- 
sance, quel irresistible essor vers le progres, vers la prosperite ! 

Anvers s'est merveilleusement developpee en ce siecle, qui 
mieux que n'importe quel autre merite le nom de Grand Siecle. 

La ville s*est etendue de tous cotes ; vers le Sud et vers 
TEst elle touche deja a Tenceinte fortifiee, qu'elle rompra quelque 
jour, comme un fleuve impetueux rompt les digues qui veulent 
Tenfermer dans un lit trop 6troit. 

Vers le Nord ce sont les bassins qui s'etendent peu a peu 
et qui forc6ment devront prendre une expansion plus grandc encore 
car la place commence a y manquer, de meme d'ailleurs qu'aux 
quais du fleuve. 

Les navires de toutes nationalites se pressent pour venir 
charger et decharger dans ce port dont la situation est unique, 
grace k sa position exceptionnelle sur I'Escaut, k ses communi- 
cations faciles et rapides avec TEurope toute entiere, grace aussi 
a la securite complete qu'il presente et k Toutillage parfait dont 
il dispose. 

Qu'on parcoure la liste des lignes qui ont leur point terminus 
k Anvers — nous publions cette liste plus loin — et Ton verra 
qu'il n'est pas une partie de la grande Amerique qui ne soit en 
relations directes avec Anvers, que sans cesse des navires remontent 
TEscaut venantde tous les ports d'Europe, que les colonies aussi 
bien que les empires d'Asie nous envoient de ces 6normes steamers 
que nous voyons k quai, que des lignes regulieres nous relient 
k I'Afrique, ce continent si longtemps mysterieux mais ou main- 
tenant penetre de tous cotes la civilisation triomphante. 

D'autre lignes s'etabliront ccrtes encore a Anvers, ou la place 
manque en ce moment, lorsque les nouveaux quais scront construits. 

Deux mille metres de nouveaux quais seront livres prochai- 
nement a Texploitation, au Sud, et sans aucun doute ils seront 
rapidement occup^s. 
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Le mouvement du port, si intense d6ja, sera plus grand encore. 

Et ce n'est pas tout : on peut pr6voir qu'un jour il faudra de 
nouveaux bassins communiquant directement avec le fleuve, ou 
s'entasseront les navires comme ils s'entassent dans les bassins 
actuels, ou seront manipul6es d'enormes quantit^s de marchandises, 
pour lesquelles il faudra done doubler, tripler peut etre les services 
existants. 

Quelle belle perspective pour tous ceux qui directement ou 
indirectement vivent du port, c'est a dire presque tout Anvers. 

Des travaux pratiques, k Petude dejk, am61ioreront le regime 
du fleuve, excellent maintenant puisque les plus grands steamers 
du monde entier entrent et sortent sans la moindre difficulte, mais 
qui peut etre rendu meilleur encore. 

Enfin la logique meme dit qu'un jour Anvers devra empi6ter 
sur la rive gauche, comme Tout fait toutes les grandes villes situ6es 
sur un grand fleuve. 

Jusqu'ici il n'y a la que quelques petits chantiers de reparation 
et le hameau de S** Anne, mais quelles ressources on y trouverait 
pour batir des quais, des bassins et faire ainsi d'Anvers non plus le 
deuxieme ou le troisieme, mais un des premiers ports du globe ! 

Car c'est 1^ ce que revent non seulement les anversois qui 
aiment leur ville, mais tous les beiges qui aiment leur pays ; c'est 
une gloire, en effet, pour un petit royaume comme le notre de 
posseder un port que lui envient bien des grandes puissances. 

Tout cela se r6alisera dans un avenir peut etre lointain, mais 
cela se realisera, car Telan est donne et ce qui s'est fait dans les 
derniers temps laisse prevoir ce qu'on fera dans les temps futurs. 

Plus encore qu'elle ne Test deja, Anvers deviendra une grande 
cit6 internationale ; plus encore qu'^ present, Anvers m^ritera 
son glorieux titre de ** m^tropole des arts et du commerce '*; plus 
encore, nous verrons les etrangers venir chez nous tenter la fortune 
commerciale, ce que d'aucuns regrettent et craignent peut etre, 
mais ce qui prouve en tous cas combien est grand notre renom au 
dela de nos frontieres. 

Et ce ne sont point 1^ des suppositions ni des affirmations 
gratuites : chaque ann6e les statistiques constatent de serieux et 
irrefutables progres, qui iront sans cesse augmentant. 



Loiigtemps on consid^ra comme an reve de poete, comme un 
fruit d'une imagination exaltee, I'espoir de faire d'Anvers un des 
grands centres du monde, comme Londres par exemple. 

A present les esprits les plus calmes, les plus pratiques, com- 
mencent k considerer cet espoir comme fort realisable et, k tnoins 
d'etre de parti pris, nul ne peut plus nier que I'avenir se montre 
sous les plus brillantes couleurs pour le port d'Anvers. 






Coin de Bassin. 
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TOUT LE LONG DES QUAIS. 

LeS GAGNE-PETIT L'EMBARCADfeRE — Le PROMENOIR 

La PORTE D'eaU Sous LES HANGARS LeS NATIONS 

Les Departs pour le Congo — Le d^barque- 

MENT DES CHEVAUX — LeS NOUVEAUX QUAIS 

Le bassin de batelage — Bateliers 

ET PfiCHEURS AU MARCHfi AUX 

POISSONS. 

ous ne pourrions choisir meilleur point de depart que la 
place du Steen, devant TEscaut, la ou s'eleva Thumble 
bourg qui plus tard devait devenir la metropole des arts 
et du commerce. Nous avons ainsi immediatement devant nous 
deux installations interessantes: Tembarcadere et les promenoirs. 
Pour voir le premier de plus pres, traversons la petite place plantee 
d'arbres... Quelques femmes se precipitent vers nous. 

Kortje ver den overzetter, meneer ? (i) insistent-elles. 

C'est la une des mille varietes du genre gagne-petit ; ces braves 
femmes achetent, a six centimes piece, des tickets pour le bateau 
de passage, qu'elles revendent huit centimes. Pour deux centimes 
vous evitez done une station parfois fort longue au guichet. 

A peine nous sommes nous debarrass6s des solliciteuses, que 
quelques jeunes gaillards s'avancent, nous ofFrant une petite prome- 
nade sur Teau, a des prix modiques. Des types curieux, ces bateliers, 
les bootjesroeiers comme on les appelle a Anvers, dont vous voyez 
les barquettes attachees sous le pont qui mene k Tembarcadere. 



(i) Un ticket pour le bateau de passage, monsieur ? 



lis se dispersent en hiver, s'en vont on ne sait ou, mais des le 
retour du printemps on les voit reparaitre, avec leur casquette 
enfonc^e dans le cou, le tricot bleu serrant la robuste poitrine, le 
pantalon 6troit au genou, large au bas ; assis sur le garde-fou du 
quai ou sur le quai meme, ils forment un groupe original en ce coin 
qui est devenu le leur, ou bien ils dorment au soleil, 6tendus dans 
leurs barquettes, ou bien encore, lorsque passe quelque steamer, ils 
se mettent dans son 
sillage pour^tre bai- 
louts parlesvagues 
et se donner I'illu- 
sion d'etre en mer, 
tout en restant dans 
I'Escautsi calme!... 
Descendons et 
nous voici sur I'em- 
barcadere, qui est 
un ponton flottaiit, 
haussant et baissant 
avec la maree. C'est 
d'ici que partent les 
deux vapeurs qui 
font le service de 

1 Si 

passage entre les 

deux rives, ainsi que les lignes qu 

localites situ^es en aval de la viile. 

Le passage entre Anvers et le bourg Tete de Flandre, qui se 
trouve sur I'autre rive, est fort anime, non seulement par les 
anversois qui peuvent, rien qu'en traversant le fleuve, c'est i dire 
en cinq minutes, se trouver en pleine campagne, mais aussi par 
les paysans flamands qui viennent vendre en ville leurs legumes et 
leur lait. Parfois les braves campagnards ont la d^sagreable surprise, 
en debarquant, de se trouver nez k nez avec un agent de police 
muni d'un inexorable pese-lait ! Pas moyen d'echapper a I'amende 
si la marchandise a kth baptisee ! La facheuse nouvelle se r^pand 
d'ailleurs vite sur I'autre rive et bient6t on ne voit plus debarquer 
que ceux qui ont le lait et la conscience purs ! 




relient Anvers aux diverses 
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Au meme endroit abordent les navires qui font des excursions 
sur le fleuve et certains dimanches d'6te, I'embarcadere presente un 
spectacle des plus mouvementes, avec ses families de braves bour- 
geois, charges de provisions pour toute une jouriiee, heureux de 
s'embarquer, de s'en aller Hotter sur I'eau, laissaiit a terre tous les 




Le BSteau de passage. 



retour, le soir, lorsqu'ils reviennent 
car meme en eth ii y a souvent une 



soucis de la semaine. Et 

fatigues, fourbus, glaces - 

brise un peu frisquette sur le fleuve — mais contents tout de meme, 

conservant avec un soin religieux les fleurs des champs qu'ils ont 

cueillies l^-bas, pres du village ou ils ont atterri ! 

Revenons sur nos pas et grimpons la pente qui mene au pro- 
menoir Sud, identique k celui qui se trouve de I'autre cbii, le 
promenoir Nord. Du haut de ces magnifiques terrasses suspendues 
on jouit d'une vue superbe ; on embrasse de la tout le coude du 
fleuve sur lequel est situee la ville ; tout le long des quais on voit se 
profiler les enormes steamers, k bord desquels regne une activite 
intense, dont les matures et cordages semblent s'embrouiller au loin 
et ne plus former qu'un inextricable noeud gordien. Au deuxieme 
plan, I'Escaut coule ses eaux, presque toujours calmes, mais qui 
parfois cependant se mettent brusquement en colere et mugis- 
sent et ecument, telles les vagues d'une mer ! C'est la I'exception 
heureusement et c'est un paysage le plus souvent tranquilte qui a 
pour fond la rive gauche avec son pittoresque bourg de la Tete de 



Flandre, ses garages de soci6t6s nautiques, ses deux grands 
• ^lablissements de plaisance » et, de chaque cote, ses plates prairies 
vertes. 

Vers la gauche, de nombreux bateaux d'int^rieur sillonnent le 
fleuve ; Ton observe parfois de ce c6t6 de magnifiques couchers de 
soleil, quand I'astre d^j^ se plotige dans les eaux, mais que le ciel 
est tout en fiammes encore et que les vaguelettes de I'Escaut r^fle- 
tent mille et mille fois ces jets d'un rouge sanglant. 

Vers la droite on aper9oit le Steen, I'autre promenoir, la tou- 
relle du pilotage, puis brusquement le fleuve fait un coude, pour 
se replier une fois encore et, au dessus de la langue de terre qu'il 
vient d'enserrer, on le voit coaler, au loin, I'on reconnait mSme les 
navires qui arrivent, 
bien avant leur en- 
tree dans le port. 
Aussi tous ceux qui 
attendentimpatiem- 
ment un parent, un 
ami venant de la 
mer, sent la, sur le 
promenoir, long- 
temps avant I'heure 
annoncee,pourjouir 
plus tot du bonheur 
d'apercevoir le na- 
vire qui ramene 
I'^tre char. Et celui 
qui presque toujours profite le plus de cette joie, c'est le vieux 
brave qui a install^ dans un coin quelques paires de jumelles et un 
telescope rouille, k I'usage de tout le monde. On pate ce que votis 
voulez, dit une pancarte pendue au telescope et pour le meme 
argent le bonhomme vous donne toutes explications, car, k force 
d'etre \k, il a 4tudi6 k fond tous les navires qui fr^quentent le 
port et i! les reconnait de loin k quelque detail que d'autres 
n'auraient peut-etre jamais remarqu6. 

La terrasse Sud est une des promenades favorites de I'anver- 
sois et Ton y voit se mSler un peu toutes les classes. Gentes dames 




et galants cavaliers s'y donnent rendez-vous dans la belle saison, 
pendant que sur les bancs de vieux misereux regardent couler I'eau, 
sans faire attention au caquetage continu de leurs voisines, bonnes 
d'enfants et plantureuses nourrices. 

Quittons maintenant le promenoir, mais avant de descendre 
I'escalier, regardons un moment la Porte d'Eau, qui se trouve devant 
nous, Cana! St-Jeaii. 

C'est une grande purte ayant la forme d'un arc de triomphe et 
qui en est un en effet, que le magistral d'Anvers eleva, le 15 Avril 
1624, en I'honneur de Philippe IV, roi d'Kspagne, qui pourtant 
n'avait rien fait de bien saillant. C'est Rubens lui meme qui a 
con^u le dessin du 
monument, propre- 
ment appele Porte ■ 
Royale, Porta Regia. 
Sur la face du c6te 
du fleuve, on remar- 
que un grand Scaldis, 
laissant couler ses 
eaux d'une urne et 
tenant une corne 
d'abondance; de i'au- 
tre c6t6, deux lions 
debout soutiennent 
I'ecusson d'Espagne. 
Des inscriptions la- 
tines rappellent les 
hauts faits de Phi- 
lippe IV et donnent les noms des magistrals anversois de I'^poque. 

Et maintenant, entrons sous les hangars. 

Quel curieux spectacle offrent ces lieux 06 viennent s'accu- 
muler les marchandises que nous envoie le monde entier. Ce sont de 
hautes piles de sacs de grains ou de sucre, d'imposantes forteresses 
baties au moyen de balles de coton et de caf6, des constructions 
bizarres et d'une architecture stup^fiante parfois, faites de caisses 
de toutes dimensions, des remparts de fruits emball^s dans des 
nattes, des tas de poutrelles et mille et mille autres choses. 




1^ Scaldis de la Porte d'Eau, 



Et le d^cor change constamment, car sans relache les piles sont 
entameesou grossies paries marchandises qu'y viennent enlever ou 
ajouter les interminables files de wagons circuiant toute la journee 
le long des quais ou bien les grands chariots bas de nos na- 
tions, alleles de ces puissants chevaux, qui sont une curiosite de 
la ville ; lourds, mais non disgracieux, grands, nnais non dispro- 
portionnes, la tete intelligeiite, I'ceil brillant, la large croupe relui- 
sante, la forte queue fouettant des jarrets de fer, on les voit, 
vers le soir, revenir du port, par couples, sans leur chariot, fati- 
gues mais non abattus, le charretier assis a I'amazone sur le dos 
de sa bete, fumant sa pipe, las d'une journee de travail, lui aussi. 

Ces nations, des cor- 
porations dont I'origine 
est fort ancienne, conser- 
vent encore de vieilles 
coutumes et traditions 
des plus curieuses. Elles 
sont les intermtdiaires 
auxquels on s'adresse ge- 
n^ralement pour la ma- 
nutention des marchan- 
dises, c'est k dire pour le 
debarquement, le char- 
gement sur wagon ou 
chariot, le camionnage, la 
mise en magasin, etc. 

Chaque nation com- 
prend un nombre limits 

de membres actionnaires (vatiebazen) qui autrefois travaillaient 
eux-memes, mais qui maintenant surveillent chacun une des brigades 
d'ouvriers (natiegasten). Dans certaines corporations cependant les 
membres font la besogne eux-memes, chez les mesureurs et peseurs, 
k'.s porteurs de sacs, par exemple, mais ce ne sent la en verite que 
des dissociations d'ouvriers. 

n y a a Anvers une cinquantaine de nations ayant en moyenne 
une trentaine de bazen chacune. Les parts de membre se trans- 
mcttcnt par heritage ou se vendent de la main a la main. Pour les 




Chevaux et charretiei 



grandes nations, chacune de ces parts vaut jusqu'a 25.000 frs ; 
celles-l^ travaillent avec un capital fort important et ont un tres 
grand materiel : on en cite une qui possede 40 chevaux, 100 cha- 
riots et 600 bSches. 

Les membres nomment entr'eux un doyen, qui a la haute 
direction de tout, partage la besogne et preside les assemblies; il 
est aid6 par une commission de cinq membres. On nomme 6gale- 
ment un sous-doyen, qui fait la comptabilite et traite les affaires en 
Bourse. 

Chaque matin, tons les bazen se reunissent au local de la 
nation et le doyen distribue la besogne ; chacun se rend alors avec 
sa brigade d'ouvriers a I'endroit d^sign^, pour y ex^cuter le travail 
indiqu^ et, la chose faite, rentre au local, oii, par ^crit, il rend 
compte de sa journ^e. 

Les nations r^alisent presque toutes de tres beaux b^n^fices, 
qui se partagent k la fin de chaque mois. Si cependant ces benefices 
depassent de beaucoup la moyenhe, on en pr^leve d'abord une 
somme pour la caisse de reserve; si certains mois les affaires ont 
et^ moins brillantes, on prend dans cette caisse de quoi constituer 
un b^n^fice normal. 

Les reglements 
des nations sont fort 
s^veres et des amen- 
des parfois conside- 
rables punissent I'i- 
vresse, les disputes, 
les negligences dans 
le travail, les re- 
tards, les absences; 
il est defendu aussi 
aux membres de 
rien r^v^ler de I'ad- 
ministration inte- 
rieure de la nation, 
tie sa situation financiere ; si un membre attrait un de ses collegues 
en justice, il paie 200 fr. d'amende par jour qu'il maintient son 
assignation. 




Telle est en quelques mots I'organisation de ces nations. 

Mais nous venions d'entrer sous les hangars ; en avan9ant 
quelque peu vers le quai, nous nous trouvons a ! 'em placement 
reserve aux steamers du Norddeutscher Lloyd, de vrais colosses 
marins, ceux la, qui parcourent le monde entier et qui 
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Steamer du Norddeutscher Lloyd. 

— Onderiiit '. (i) nous crie une voix forte et nous n'avons que 

juste le temps de sauter de cote pour ne pas etre renverses par un 
petit chariot cliarge de caisses que pousse un vigoureux natiegasi {2) . 
Le steamer qui se trouve a quai charge des verreries en ce moment, 

Regardons la manceuvre. 

Trois caisses, liees par une forte corde, sont accroch^es a 
la chaine d'une grue ; celle-ci se met en mouvement, les caisses 
sont enlevees du quai, le bras de ta grue tourne, suspend les caisses 
au dessus du navire et les depose a volonti sur le pont ou dans 
la cate. 

Tout cela se fait avec une rapidite et un ordre admirables; 
lorsqu'oti se trouve sur le quai, on voit souvent toute une enHlade 
de grues en plein travail, formant un ensemble aussi mouvemente 



|i) Gare la dessous < 
(i) Ouvrier de nation. 
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qu'original. Cette activity est d'ailleurs constante aux quais, entiere- 
ment occup6s par les lignes r6gulieres, ou done on eharge et d6eharge 
sans arreter, pas meme la nuit. 

Le 6 de ehaque mois seulement Taspeet de ees quais du sud 
est completement transform^ par le depart d'un des bateaux qui 
font le service entre Anvers et le Congo. 

Combien impressionnants et combien 6motionnants sont ces 
departs! Sur le quai se presse une foule 6norme ; pour mieux voir, 
on se hisse sur les piles de sacs, sur les caisses, sur les ballots. 
Foule aussi sur le pont du navire, que bariolent les uniformes 
d'officiers et les toilettes des dames ; de ci de Ik des petits groupes 
qui s'isolent : des parents entourant le fils, le frere, le fianc6 qui va 
partir. On a eu de longs mois pour se familiariser avec Tidee de ce 
depart et d6jk Ton pensait y fitre habitu6, mais maintenant que le 
moment de la separation est Ik, qu'il va falloir se quitter, on se sent 

le coeur 6treint par une invincible et poignante emotion Et les 

femmes pleurent, et les hommes veulent etre plus forts, ils essayent 
de plaisanter, mais leur rire sonne faux et leurs gestes brusques, 
saccades, disent eloquemment combien ils ont de peine a refouler 
leurs larmes. Pour la centieme fois, on se fait les dernieres recom- 
mandations. 

— Tu nous 6criras des ton arrivee a Las Palmas, n'est ce pas? 

— Oui, oui 

— Et lorsque tu seras la bas, tu nous tiendras au courant 
de tout ? 

— Je vous le promets. 

— Et prends bien toutes les precautions 

Et puis on reste Ik, ne trouvant plus rien k se dire. Mais si les 
levres ne parlent pas, les yeux ont, pour ceux qui s'aiment, un 
langage particulier et ils disent des choses si tendrement melanco- 
liques et si doucement consolantes ! 

Un coup de cloche ! Tout le monde doit quitter le navire. 
Partout ce sont de longs baisers, des etreintes nerveuses. 

— Allons, bonne chance.... bonne chance.... et bon retour! 

— Merci.... merci. Adieu, pere. Adieu, maman!.... Adieu!.... 
Les paroles s'arretent dans la gorge et les larmes jaillissent, 

irresistibles cette fois. 



Le capitaine et le pilote montent sur la dunette, donnent quel- 




(jues ordres brefs et lentement, majestueusement, le navire demarre, 



salu6 par une double Brabangonne et par d'enthousiastes acclama- 
tions qui courent le long des quais et du promenoir. Les parlants 
sont masses devant le bastingage, ils agitent mouchoirs et cha- 
peaux, le vent rapporte un dernier cri d'adieu, puis les formes du 
navire s'estompent pen a pen, devienncnt indecises, enfin Ton 
n'aper9oit plus guere au loin qu'un bout de mat ou flotte le 
drapeau bleu etoile d'or, que tant de jeunes courages s'en vont 
defendre la bas, au Pays Noir. 

Et le mouvement du port, un moment comme interrompu, 
reprend ainsi qu'avant. 

A cot^ meme des bateaux du Congo, arrivent ou partent les 
grands transallantiques qui font le service des Indes, de la Chine, 
du Cap, de I'Australie, de I'Amerique du Sud ; puis, tout au bout, 
les treize lignes reliant Anvers aux divers ports anglais, dunt I'une, 
celle qui va a Harwich, appartient au Great Eastern Railwav, et fait 
arriver un de ses bateaux a Anvers lous les matins vers 9 heures. 

Un petit evenement chaque fois, cette arrivee; il y a 
toujours de nombreux voyageurs, dont plusieurs n'ont que le 
temps, apres avoir ouvert leurs coffres et valises aux regards 
indiscrets de la douane, de sauter dans le train qui les attend sur 
le quai, Les autres 
sont sollicites de 
toutes parts par les 
commissionnaires et 
les cochers qui les 
conduiront en ville ; 
si le voyageur trahit 
sa nationality an- 
glaise par son cos- 
tume, sa physiono- 
mie ou son langage, 
les sollicitations sont 
d'autant plus pres- 
snntes, car c'est une 
croyance profonde- 
ment enracinee dans 
le petit peuple an- 




versois, qu'un anglais qui voyage ne saurait etre qu'un lord 
richissime 

Regulierenient le bateau de Harwich nous amenedes chevaux ; 
on les debarque au moyen d'un box mobile rembourre, que la grue 
enleve du pont et depose sur !e quai. 

Parfois ce sont des pur sang qui arrivent ainsi, enerves par la 
traversee, refusant d'entrer dans le box, ruant et se cabrant. Le 
plus souvent ce sont de vieilles betes deslinees a la boucherie, us^es 
par uii labeur ecrasant, se soutenant a peine, qu'on est force de 
charger sur un chariot pour les conduire a I'Abattoir. A les voir, on 
dirait qu'elles comprennent que c'est leur etape derniere, mais elles 

n'ont pas un mou- 

vement tie revolte — 
en auraient-elles la 
force seutement ? — 
et dans leur grand 
oeil doux de travaJI- 
leurs las, il y a 
comme une lueur de 
resignation et peut- 
^tre de joie pour la 
d^livrance proche. 

Nous voici arri- 
ves tout au bout des 
quais sud, ou du 
moins a ce qui pro- 
visoirement est ,, tout au bout", car ces chantiers que nous voyons 
la bas sont ceux oil Ton construit deux mille metres de nouveaux 
murs de quai et les travaux avancent si bien, qu'il est presque 
certain que ces quais, nouvelle el magnifique extension du Port 
d'Anvers, pourront etre inaugures avec le XX"" sidcle. 

En attendant qu'ils le soient, faisons demi tour et nous nnus 
trouvons devant i'immense Bassin de batelage, specialement construit 
\k pour les bateaux d'interieur ; il y en a de toutes formes et de 
toutes dimensions, grands bateaux plats et lourds, qui ont I'air 
de citadelles flottantes ; petites alleges debordant de marchan- 
dises, si bien qu'on se demande oii diable peuvent bien loger le 
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batelier et sa famille, car il est presque de tradition dans la 
corporation des bateliers d'avoir toute une nichee d'enfants, que 
Ton voitcourir pieds nus, sans la moindre frayeur, sur Tetroit rebord 
du bateau, folatrer avec le chien sur le pont, ou, d'un air grave et 
entendu, aider la mere a pousser le gouvernail, pendant qu'a Tavant, 
le pere, au moyen d*une longue gaffe, evite toute collision avec 
le quai. 

Pauvres gens, dira-t-on. Eh, non ! Ces gens ne se plaignent 
pas, ils ont toujours vecu ainsi, ils sont nes sur i*eau, ils ont toujours 
mene cette existence curieuse du batelier, flottant jour et nuit sur 
les canaux et les rivieres, n*ayant pour horizon que son bateau, 
ne percevant . qu'un echo bien faible de tout ce qui se passe en 
dehors de cet etroit espace. Existence qui nous semblerait vide et 
obsedante, mais qui leur semble fort naturelle a eux et qui est si 
libre, si independante, qu'ils n*en voudraient sans doute pas changer. 

A cote de leurs bateaux sont mouillees les chaloupes de peche, 
vraies coquilles de noix voguant sur la grande bleue, mont6es par 
de viejux loups de mer, le bord du chapeau rabattu par derriere, la 
face couturee, les oreilles percees par des boucles d'argent, les 
grandes socques montant jusqu'au dessus des genoux; plus graves 
que les autres, ceux la, plus rudes que les marins d'eau douce, 
quelque chose de vague dans le regard, comme un reflet d'immensite. 

C'est un curieux contraste de les entendre traiter et discuter 
avec les marchandes de monies qui, avec leurs charrettes et leurs 
sacs, viennent attendre la maree au quai meme. Et quelles impreca- 
tions, quelle interminable kyrielle d*epithetes diverses accueillent 
les patrons de chaloupe qui declarent en arrivant que tout le produit 
de la peche etait vendu d'avance a tel ou tel gros marchand ! Ah le 

gueux ! Ah le brigand ! Ah le bandit ! Et allez done, mesdames 

les poissonnieres ! 

Un petit coin du Bassin de batelage est reserve k des bateaux 
en fer qui chargent continuellement une partie des detritus recueil- 
lis en ville par le service de la proprete publique et les transportent 
en Campine, ou elles servent d'excellent engrais. 

Sur une des rives du bassin, les maisons ont et6 construites 
dans le style 17™* siecle ; Tensemble est fort original et rappelle 
quelque rue du Vieil Anvers, bordant un des anciens canaux 
interieurs. 



De I'autre c6te s'eleve la massive Maison Hydraulique. C'est 
la que se trouvent les machines fournissant la force hydraulique 
aux grues, plaques tournantes, ponts etc., de toute la partie sud du 
port. Puissant mo- 
teur qui insuffle la 
vie a toutes ces ma- 
tieres inertes, qui 
estle coeur envoyant 
du sang vif et chaud 
dans les moindres 
organes du corps. 

En terininant !e 
tour du bassin, nous 
debouchonsau Mar- 
che au Poisson, un 
hall central d'ou 
rayonnent 2 grandes 
et 2 petites allees 
bordees d'echoppes. 

, 1 .- .- La maison Hvdraulique. 

Le vendredi matin 

surtout, jour maigre, I'animation est grande ici et les petits tableaux 
comiques abondent, Des echoppes bondees de poissons Emergent de 
grosses meres, qui appellent le client, font le boniment pour leur mar- 
chandise " fraiche comme beurre", commencent une 6norme lamen- 
tation sur la durete des temps lorsqu'on trouve leurs prix trop eleves, 
Et ce sent d'interminables debats, avec force arguments, pour une 
difference de deux a trois centimes ! La marchaiide jette de hauts 
cris : Mor, schoppeke Lief ! ....{*) jamais elle n'en rabattra 9a !.... Elle 
change d'ailleurs d'avis des que le client fait serieusement mine de 
s'en aller.... 

Des hommes en casquette flanent entre les groupes, les mains 
dans les poches, s'amusant des menus incidents ; beaux types de 
paresseux qui trouvent bien plus digne d'un citoyen libre de se 
promener au soleil ou de discuter politique au cabaret du coin, que 
de s'abrutir jl peiner comme une bete de somme !,... 




(*) Locution du lerroir. qui, liKfralemenl traduite, signifie : 






VERS LE NORD. 

Au Steen — Le promenoir nord — Sur les bancs — Amoroso 

Les bodges a matelots 

Les grands transatlantiques — Marins japonais 

Le dock Marguerie — Coin des dormeurs 

Le pilotage — A l'entr^e des bassins ■ — Marchande de fruits 

La Red Star — Les ElSvateurs — Departs d'Emigrants 



I ous sommes done revenus a notre point de depart et 
I nous allons cette fois nous dinger vers le nord. Nous 
[ nous trouvons immediatement devant le vieux Steen, un 
vestige du passage des Normands k. Anvers. 

Ce mot Steen 
signifiait autrefois 
chateau fort et la 
plupart des villes en 
avaient un. En 885, 
les Normands, pas- 
sant par Anvers, y 
avaient, selon leur 
coutume, exerce de 
terribles ravages et 
bati pres de I'Escaut, 
une grande enceinte 
fortifi^e dont le Steen 
est un reste. 

De bonne heure 

cette forteresse Ser- Mom^e du promenoir notd 




vit de prison ; au moyen-age dej^, on y enfermait les criminels. 
Charles Quint la fit reconstruire et agrandir en 1520, plus tard 
il y etablit le tribunal d'inquisition. A cette epoque, le Steen 
rejforgeait conslamment de prisonniers, des heretiques, entass^s 
dans les salles ou dans les souterrains. Que de drames se jouerent 
la, que d'liommes y furent tortures et tues, combien y entrerent 
dont on n'entendit plus jamais parler, combien p^rirent dans les 
flots, combien d'autres moururent de faiin dans les trous profonds 
comme des oubliettes ! Et cela dura de longues annees ! 

Enfin, lors de la revolution fran^aise, tous les instruments de 
torture furent tires du Steen et brules Place de Meir. Des 1823, le 
Steen ne servit plus de prison ; quelques annees plus tard un indus- 
triel I'acheta et y etablit une scierie, mais en 1842 le monument 
historique fut rachete par la ville qui, depuis 1862, y a install^ un 
musee d'antiquiles, 

Le Steen, qui mena9ait ruine, a dil etre restaure, ce qui lui a 
enleve un peu de son 
cachet, mais I'en- 
semble, vu du cote 
du fleuve surtout, a 
neanmoins un carac- 
tere tres original, 
avec ses murailles 
grises faites de 
grosses pierres ci- 
mentees, ses tou- 
relles et son donjon, 
ses recoins et ses 
creneaux, son entree 
vermoulue entre 
deux portiques, Tres 
curieuses aussi la 
cour interieure, oii 
I'on voit encore le carcan auquel etaient attaches les prisonniers, les 
salles du rez de chaussee et de I'^tage, 011 la ville a reuni de riches 
collections d'antiquites et oij sont deposees entr'autres les tetes 
et les mains des geants des ommegang anversois : le formidable 
Druon Antigon et sa gracieuse epouse. 










On ne saurait terminer une visite au Steen sans descendre 
dans les sombres souterrains et Ton fremit en entrant dans ces 
caves humides, sans air, sans lumiere, fermees par de lourdes portes, 
ces trous bas et gluants, oti tout bruit resonne Jugubrement, Brrr !., 

Allons respirer un peu d'air frais sur le pronienoir nord, dont 
la mont^e passe sous les portiques de I'entree du Steen et admirons 
en passant les formes originales autant que gracieuses de la sta- 
tuette qui orne un petit terre-plein gazonn^, a c6te du vieux musee; 
c'est la celebre M elkboerinneke (i), qui autrefois se trouvait Marche 
au Lait et qui avait pour pendant le non moins celebre Eierboer (2), 
qu'on peut voir encore, Marche aux CEufs. 

Le promenoir nord est beaucoup moins frequente que I'autre. 
Pourquoi ? On ne 
sait trop ; toujours 
est-il qu'ici Ton ne 
voit que le petit pu- 
blic : bonnes d'en- 
fants, vieux pension- 
nes qui viennent lire 
leur journal, anciens 
debardeurs devenus 
impotents. Sur les 
bancs on He vite con- 
naissance et I'on 
cause de choses et 
d'autres, du temps, 
de la la9on dont vien- 
nent les fruits cette 
annee, de la poli- 
tique parfois, mais surtout et avant tout des choses maritimes. Tout 
steamer qui passe est matiere a longues discussions et dissertations; 
souvent il se trouve la quelque ancien marin, qui alors est le plus 
ecoute du groupe. Pensez done : il a vu la mer ! 

Et par les nuits etoil6es d'ete, les couples amoureux 

Lea yeux au fond des yeux et la main dans la main, 

(t) Marchande de lait. 
(z) Marc hand d'<eu(s. 




n Cargo boat. 
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viennent ici pour rever a la lune et ^couter chanter dans leur coeur 
la tendre chanson d'amour, ce pendant que doucement clapotent 
les flots de I'Escaut noy^ dans I'ombre.... 

Du haut de ce promenoir on voit parfaitement le coude du 
fleuve et I'on distingue sans peine tous les mouvements des navires 
qui veulent entrer dans le port et meme de ceux qui restent en rade 
d'Austruweel. En face, ce sont les petits chantiers de reparations 
de navires et au fond, au del^ de la digue, les immenses et 
monotones prairies flamandes. 

Si nous nous retournons, nous trouvant ainsi pres de I'escalier 
par oil nous aliens descendre, nous avons devant nous une espece 
de petite place qui s'^trangle en une all^e d'un metre au plus de 
large ; c'est la Montagne d'Or. Etrange ironie des mots : cette 
Montagne d'Or et les ruelles environnantes — ruelles sombres, 
serpentant k travers ce quartier, le plus vieux de la ville — sont 
remplies d'infames bouges k matelots — cabarets 6troits, sales, 
trois tables et quelques chaises, un comptoir poisseux surmonte de 
bouteilles aux enigmatiques liqueurs, une lampe qui charbonne, 
jetant sur le tout un 
reflet rouge&tre et 
sinistre. Quelques 
femmes sont la, vul- 
gaires, avachies, la 
voix rauque, buvant 
(le I'alcool, ivres le 
plus souvent, n'in- 
spirant que le dugout 
et I'abjection. 

Et c'est pour- 
tant vers elles que le 
matelot vient ; il a 
travaille dur, il a 
v^cu dans I'absti- 
nence pendant des 
mois, k present il est 
libre et il vient de toucher son argent : il se rue vers le plaisir, vers 
le plaisir qui s'offre la, tout pres du port. H^las, cet homme est 




ebloui, comme le prisonnier qu'on lache apres uiie longue captivite, 
il ne voit pas le piege ; on le fait boire, encore et encore, Dieu sait 
quelle affreuse mixture, il s'affale lourdement sur un banc... Le 
lendemain, quand il s'eveille, il n'a plus un sou en poche, on lui a 
tout vole et le tenancier du bouge lui affirme qu'il a tout depens^, 
comme I'attestent les nombreuses bouteilles vides qu'on a eu soin 
de poser sur la table. Quelquefois la colere du marin est terrible ; il 
casse tout. Le plus souvent il se r^signe et va chercher un autre 
enga<:;ement: de nouveau 
il travaillera dur, de nou- 
veau il vivra dans I'absti- 
nence pendant des mois 
entiers... 

Ce qu'il y a de plus 
curieux, c'est qu'il re- 
viendra, qu'il se (era voler ! 
encore une fois ; il est at- 
tire par ces bouges comme 
le papillon est attire par 
la flamme et si ce n'est 
point k Anvers, ce sera 
dans une autre ville, 1^ 
ou est la destination de 

son navire. Car la meme Nouveau baHmeni de la Douane- 

plaie existe dans tous les 

ports de mer, plaie contre laquelle on ne peut rien, puisque sciem- 

ment les victimes se laissent d^pouiller. 

Descendons maintenant et nous voila de nouveau sous les 
hangars, oii, comme de I'autre cote, les marchandises les plus 
diverses s'etagent en sacs, en ballots, en caisses, en nattes etc. 

Ici se trouvent cote a cote les grands transatlantiques des 
lignes r^gulieres pour I'Amerique du Nord, les Indes, la Chine 
et le Japon. Le trafic entre Anvers et le Japon s'est consid^rable- 
ment accru depuis quelques ann^es et les departs maintenant 
sont r^guliers vers le pays des mignonnes vtousmes et des h^ral- 
diques chrysanthemes. 

Presque tous les navires qui font ce service ont un ^qui- 
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page japonais, formaiit un groupe tout special dans cette population 
bizare et het^roctite des marins qui frequentent le port. Petits, 
trapus, le teint olivdtre, souvent pas trop laids, malgre leurs yeux 
brides, lis sont, au dire de leurs officiers, doux comme des moutons 
et courageux comme des lions, en mer ; mais des qu'ils sont a terre, 
ils deviennent dangereux, car ils ont la passion de I'alcool, qu'ils ne 
supportent pas et qui les rend comme enrages. Aussi provoquent-ils 
souvent des rixes qui d^generent parfois en veritables batailles 
rangees contre la police, batailles oii fr^quemment il y a des blesses, 
car, les japonais se defendant au moyen de barres de fer qui sont 
des amies terribles dans leurs mains, les agents sont forces de faire 
usage de leurs sabres ou de leurs revolvers. 

A quelques pas de lit nous voyons le nouveau batiment destine 
aux differents services de la douane. 

Au bout du quai Taverniers, la Hgne des hangars est inter- 
rompue par un grand terre plein, ou se trouveiit le Pilotage et 
I'eiitree des bassins. 

En avant du Pilotage est situ6 le petit dock Marguerie, qui 
possede un embarcadere flottant et oil sont remises les canots 
a voiles et a rames des bateliers. 

Les booljesroeiers ont 6tabli 1^ un cliantier en plein air et ce 
coin est toujours fort anime; nos gaillards tirent leurs embar- 
cations sur le quai, oli ils les repeignent, les reparent, les net- 
toient, toutes ces fa- 
tigantes operations 
^tant fr^quemment 
interrompues par des 
stations au cabaret 
d'en face. 

Au meme cn- 
droit sont toujours 
deposees des piles 
de planches et de 
poutres, qui ont ceci 
de particulierement 
interessant, qu'elles 
servent de divan (!) 



Le petit dock Margue 




- 53 - 



aux sans travail — volontaires presque toujours — qui va- 
guent par la. Par les chaudes apres-midi, on les voit s'^tendre 
voluptueusenient enlre deux piles, dans un coin bien abrite, la 
casquette sur les yeux pour que quelque niyon de soleil indiscret ne 
vienne pas deranger les longues siestes si reposantes... pour ceux 
qui ne font rien. 

Nous voici de- 
vant le Pilotage, ce 
grand batiment k 
perron et a tourelles, 
recemment construit 
et ou sont 6tablis 
aussi les bureaux du 
service technique de 
I'Escaut, les bureaux 
de I'^migration et un 
bureau de poste. 

II y a toujours 
la, assis a I'ext^rieur 
en ete, dans la salle 
commune en hiver, 
quelques pilotes, re- 
connaissables k leur casquette gaionnee et leur redingote a boutons 
dores ; types de marins presque tous, avec la barbiche carree 
qu'affectionnent les hommes de mer. 

Un rude metier que celui de pilote ! Par tous les temps, h. 
toutes les heures, il faut partir, guider les navires qui montent ou 
descendent le fleuve ; par les nuits les plus iioires, par les tempetes 
les plus violentes, il faut conduire son batiment a travers les passes 
de I'Escaut et la responsabilite est souvent lourde. Mais nos pilotes 
sont des gaillards qui n'ont pas froid aux yeux; ils connaissent 
a fond leur fleuve et les accidents causes par leur faute sont 
rarissimes. 

II y a trois classes de pilotes, qui d'autre part se divisent en 
pilotes attaches k demeure aux lignes fixes et en pilotes pour les 
navires irreguliers ; ces derniers ont un numero d'ordre et jiartent a 
fur et a mesure des besoins de la navigation ; d'ordinaire le pilote 
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qui fait remonter un navire, repart avec lui pour Flessingue, ou tl 
attend quelque autre bateau. 

A Flessingue il y a aussi un pilotage hollandais et les navires 
peuvent, s'ils le veulent, prendre un pilote hollandais, mais celui ci 
ne peut les conduire que jusque dans la rade ; pour les faire entrer 
aux bassins, il faut un des soixante pilotes beiges. 

Tout le service du pilotage est dirige par le directeur de la 
marine, qui a sous ses ordres trois chefs pilotes ; ceux ci ne navi- 
guent pas, mais ils font periodiquement des sondages de I'Escaut. 
Le lit du fleuve se transforme en effet constamment ; la partie 
navigable change done aussi et il faut deplacer les bouses en 
consequence. 

Hnfin ce coin est particulierement anim^ parceque, a c6t6 du 
Pilotage, se trouve I'entree des bassins. 

A certaines heures de la journ^e, il y a ici un mouvement 
extraordinaire, au moment de I'entree et de la sortie des navires, 
qui se regie naturellement d'apres la mar^e. 

Les badauds sont toujours nombreux en cet endroit et de fait 
le spectacle souvent est fort curieux : les bateaux d'int^rieur et les 
petits vapeurs ma- 
nceuvrentfacilement, 
sortant ou entrant 
sans qu'on ait trop k 
craindre un accroc. 
Mais il est interes- 
sant devoir comment 
les grands steamers 
virent savamment 
dans le fleuve pour 
entrer tout droit 
dans le chenal, etroit 
pour eux, et s'en 
aller prendre dans 
un des bassins la 
place qui leur est 
designee. Tout doit 
marcher vite d'ailleurs, car, a cause des fluctuations de la mar£e, le 





u 




t 


^ 





A I'entree des bassins. 



■ 55 - 



bassin ne peut raster ouvert que pendant un temps limite. line fois 
les Aclases ferm^es, il faut attendre jusqu'au lendemain et c'est la 
un retard prejudiciable dans bien des cas. Aussi, quand pour une 
raison quelconque, tempete ou glace, les navires ont ete retard^s ou 
meme arretes sur le fleuve, on voit le lendemain, au moment de 
I'ouverture des bassins, une veritable course, d'oii les ruses et les 
feintes ne sont certes pas exclues; il s'agit de retenirles autres par 
un moyen quelconque et de passer parmi les premiers 

Pendant ce temps, le pont naturellement reste ouvert. Les 
gens presses qui doivent etre absolument de I'autre cote, passent en 
barquette ou font un detour de quelques minutes pour aller prendre 
I'autre pont. Mais la plupart s'amusent a regarder ce qui se passe, 
suivant avec interet les manteuvres des alleges et des steamers, 
sans trop songer au 
temps. Et I'on voit 
souvent des gar^ons 
bouchers ou autres, 
qui doivent porter k 
domicile quelque 
marchandise, rester 
la a badauder pen- 
dant une heure, leur 
panier au bras, ou- 
bliant completement 
que le client attend.. 

C'est que I'at- 
trait des choses du 
port est irresistible 
chez les vrais anver- 
sois et chaque jour 
les gars du quartier maritime, qui pourtant connaissent le spec- 
tacle pour I'avoir vu cent fois, reviennent encore k I'entree des 
bassins et. commod^ment appuy^s sur quelque pilier ou cabestan, 
suivent la manoeuvre d'un ceil de connaisseur. 

Parfois, pour passer le temps, ils s'achetent quelque friandise chez 
la marchande de fruits ^tablie depuis toujours au coin du pont. Sous 
sa petite echoppe de toile elle abrite ses paniers de pommes, de poires, 




Marchande de fruits 
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de prunes, de noix, de cerises, selon la saison. Elle meme, si vieille, 
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si ratatinee, si jaune, s'est construit un petit reduiten toile qui, avec 



son vieux kapnianlel (i), la protege centre les intemp^ries. Pelo- 




tonnee au fond de sa gu^rite, puisaiit des forces dans une enorme 



(i) Grand maoteau k capuchi 



cafetiere qui ne la quitte jamais, elle attend le client ; les gars 
se servant eux memes, fort honnetement, puis vont remettre I'ar- 
gent k la vieille, qui sourit, d'un sourire edente, et s'offre aussitot 
une nouvelle tasse de caf^.... Elle forme partie inh^rente du paysage, 
la brave vieille, et si elle disparaissait, on sentirait un vide, il man- 
querait quelque chose, tant on est habitue de la voir la du matin 
au soir. 

Le pont est ferme, profitons en pour passer et continuons k 
suivre la ligne de quais vers le nord. Toujours la meme enfilade de 
grues au travail, les mfemes piles de marchandises, les chariots de 
nations, les trains qui passcnt et repassent, tout cela formant un 
ensemble vivant et mouvemente, ici surtout, parceque nous sommes 
k la place r^serv^e aux steamers de la Red Star Line, allant vers 
New- York et Philadelphie. De superbes navires, aux installations 
spacieuses et pratiques, aux machines puissantes, si curieuses k 
voir, qui etonnent et effraient un peu tout d'abord ; elles sont I'ame 

du navire, ces ma- 

chines, elles domp- 
tent la mer, elles 
transportent des 
centaines d'hommes 
a travers I'ocean im- 
mense; il y a parfois 
comme un souffle de 
vie dans cette chose 
pourtant inanimee, 
qui vibre, tr6pigne, 
tourne, rale et qui 
semble quelque oeu- 
vre infernale, ali- 
meiitee par les dia- 
bles tout noirs que 
sont les chauffeurs. 

Outre de tres nombreux passagers, les Starbooten, comme on 
les appelle a Anvers, transportent regulierement de fortes cargaisons 
et nous apportent surtout des grains d'Am^rique qu'ils d^chargent, 
selon le systeme yankee, au moyen d'd^vateurs. Les grains, ame- 




D^chargement de grainE. 
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n6s mecaniquement de la cale sur le pont, sont jetes sur des 
courroies sans fin, qui les deversent dans un grand reservoir sur le 
quai. Ce reservoir est relie a quatre reservoirs plus petits, formant 
plateau d'une balance qui porte de I'autre cote le poids exact que 
doit avoir un sac de grain. On ouvre done les communications du 
grand reservoir avec les petits et ceux ci se remplissent; au moment 
oil I'aiguille de la balance indique que le poids est atteint, on les 
ferme et on laisse couler leur contenu dans des sacs que des debar- 
deurs emportent, Ce systeme est excessivemenl rapide et demande 
moins d'hommes que n'importe quel autre. 

Mais iln'y en a pas que pour les gens pratiques, les businessmen, 
aux bateaux de la Red Star; tous les samedis les amateurs de pitto- 
resque y peuvent voir des scenes originales et souvent emouvantes, 
au depart des Emigrants pour I'Amerique. 

Ce sont de pauvres gens presque tous, des allemands, des 
polonais, que le sol 
natal n'a pu nourrir, 
qui out realist leur 
petit avoir et qui 
s'en vont tenter la 
fortune au dela des 
mers. L'Amerique 
les fascine : tant de 
gens arrives 1^ bas 
en sabots deviennent 
archi millioiinaires 
au bout de peu d'an- 
n^es! On conte de si 
merveilleuses his- 
toires a propos de 
ces Rois des che- ... .,.,., 

Emigrants se rendant a bord. 

mins de fer, des 

mines, des grains, qui d6buterent modestement comme ouvriers ou 
comme petits commis ! Pourquoi la chance ne leur sourirait-elle 
pas, a eux aussi ? 

On les voit traverser la ville en groupes bizarres, les hommes, 
chausses de grosses bottes et portant souvent des manteaux faits de 




peaux de betes, plient sous le faix de bagages ; les femmes, 
miserablement habillees, un inouchoir de couleur noue sur la tete, 
portent les tout petits enfants, pendant que les gamins et gamines 
gambadent de ci de l^, heureux de ce voyage, dont helas ils ne 
comprennent pas la signification. 

lis s'en vent, les Emigrants, pauvres, mais heureux, car ils ont 
I'esp^rance, ils croient en un avenir meilleur, ils ont foi dans le 
succeset ils ne soufFrent guere d'etre parqu^s comme des troupeaux, 
d'etre log6s a I'etroit et en commun dans I'entrepont. Qu'importe 
cela, quand on est si pres du but reve ? 

Pourtant, au moment du depart, une larme vient perler aux 
paupieres de ces malheureux. Leur patrie a 6t6 une mardtre pour 
eux, ils n'y ont pu vivre, mais c'est la qu'ils sont nes, c'est la qu'ils 
ont aime, souffert, c'est la qu'ils ont connu la vie.... et ils s'en vont, 
avec I'apprebension de ne revenir jamais, vers ce grand inconnu qui 
s'ouvre devant eux commc un gouffre aux profondeurs immcnses et 
mysterieuses.... 

Pauvres gens ! 




EmiRrants recherchants leurs bagages. 



AUX BASSINS. 



A VOL d'oISEAU — LeS VIEUX BaSSINS — RoDEURS ET VOLEURS 

Veilleurs de Nurx — Nettoyeuses de peaux sal£es 

LeS entrepots — LeS DfiBARDEURS 

Marchands de coco — - Le Kolentip — Coin de canal 

Au Kattendyk — Une arche de Not — La grande bigue 

Le dragueur — Le bassin Africa 

Le ROYAUME DU P^TROLE — LeS CALES SfeCHES 



D^^?a uand Bonaparte con9ut le projet de batir k Anvers deux 
I^eIJ '^^^^'"^' '' "^ pouvait certes se douter que, quatre vingts 
I^^Sa ans plus tard, ce timide essai serait devenu une oeuvre 
grandiose, que huit grands bassins et six cales seclies couvriraient 
d'^normes terrains au Nord de la ville, que tout ce quartier de- 
viendrait comme une immense ruche, d'une animation fi^vreuse, 
d'un mouvement incessant, que 1^ enfin serait le centre de la ri- 
chesse et de la prosp^rite du port d'Anvers. 

Rien n'est plus int^ressant que de monter sur ia tour du 
Pilotage pour jeter un coup d'oeil sur I'ensemble des docks; c'est 
un chaos mouvant, ou d'abord I'on ne distingue rien qu'un tout 
confus de navires, une foret de mats — metaphore vieille comme le 
monde mais qui est ici pleinement justifiee — des hangars, des ponts, 
des ^cluses, des pates de maisons, des piles de marchandises ; au 
milieu de tout cela serpente un fouillis qui semble inextricable, de 
trains, de chariots, d'hommes, de chevaux, quigrouillent, secroisent 
et s'entrecroisent 



Puis, peu a peu, on distin{:;ue les contours des bassins, relics 
par les sas: devant le Pilotage, le Petit Bassin, continue par le 
Vieux Bassin; parallelement a I'Escaut, I'eiiorme bassin Kattendyk 
— avec ses six „ excroissaiices " : les cales seclies — derriere lequel 
s'allonge le Bassin aux Bois ; tout au bout, le Bassin de la Campine 
et le Bassin Asia, d'oii s'echappe un long ruban qui semble se 
perdre dans les prairies au dela de I'enceinte fortifiee : le canal de 
la Campine ; au loin, a gauche, le Bassin Lefebvre ou Bassin Africa 
et ie bassin America, 
les plus recents, que 
Ton ne voit que va- 
guement, car les bas- 
sins couvrent un 
espace de plus de 
soixante quatre hec- 
tares; ils ont plus de 
dix kilometres de 
quais et sont enserres 
dans quarante sept 
kilometres de voies 
ferrees. 

La vue de ces 
enormes install a- 
tions en pleine acti- 
vity ^tourdit quelque 
peu d'abord, mais elle int^resse aussitot et passionne meme, au 
point qu'on ne recule pas devant la fatigue d'une longue promenade 
pour les visiter en detail, comme nous ailons le faire. 

Partant du Pilotage, nous sommes immWiatement devant le 
Petit Bassin, un des plus frequentes et des plus encombr^s toujours. 
Sur les quais, les marchandises les plus diverses voisinent en 
de bizarres amoncetlements, car il est a remarquer qu'autant le 
travail est regulier, ordonne, le long des quais de I'Escaut, autant i) 
semble embrouille aux bassins; nous disons ,,il semble" mais au 
fond il n'en est rien, car, malgr6 le desordre apparent, tout se passe 
de la fa9on la plus pratique et la plus rapide du monde. 

Ici les hangars ne sont plus cl6tur^s; aussi voit-on roder, entre 




gnic au petit bassin. 



les ballots et les caisses, des bandes de gamins prets a r6co!ter 

de ci de la ce qui peut leur etre utile, c'est a dire a peu pres tout: 
morceaux de charbon, bouts de bois ou de fer, cordes ou amarres, 
poignees de noisettes, de figues, de sucre, de cafe, puisees dans des 
sacs creves comme par hasard, tout leur est boii et ils s'enipressent 
de fourrer leur butin dans le seau ou dans le sac qu'ils ont toujours 
sur eux. Ce sont la peccadilies sans importance, mais ces pelits 
rodeurs sont naturellement destines a grossir plus tard les rangs de 
I'honorable corpora- 
tion des voleurs de 
quais. 

Ces voleurs de 
quais sont des spe- 
cialistes dans le 
monde de la pegre ; 
ils sont souvent 
d'une audace decon- 
certante.Dedaignant 
lespetits larcins,tout 
au plus bons pour les 
gamins, ils tachent 
de voler en grand : 
on en a vu arrivcr 
au quai avec un cha- 
riot qu'ils char- 
geaient le plus naturellement du monde de balles ou de caisses se 
trouvant la, et s'en ailer, sans chercher a se cacher, avec une telle 
assurance que personne ne leur demandait rien ! 

Lorsqu'on eut organist un service special d'agents des quais, 
qui surveillaient severement tous ceux qui quittaient les hangars 
avec un colis quelconque, les voleurs trouverent autre chose: ils 
arrivaient aux quais par le fleuve, chargeaient de ce qu'ils trouvaient 
sous la main la barquette qui les avail amenes et, ni vu ni connu, 
demarraicnt silencieusement, pour aller debarquer en dehors de 
la ville. 

Mais la meche fut eventee et actueliement le metier de voleur 
de quais ne nourrit plus guere son homme, surtout depuis la creation 
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d'une brigade de surveillance, comprenant de vieux limiers de la 
police, qui ** travaillent " en bourgeois et rendent la vie particuliere- 
ment dure a messieurs les voleurs. 

— Hola ! Que faites-vous done ? 

Ah, en ecoutant Thistoire des voleurs, vous avez bute contre 
une amarre qui attache un navire k ce pilier. C*est qu*ici on peut 
parler ou ecouter, mais on ne peut etre distrait et oublier un moment 
de regarder ou Ton marche, sinon, gare les chutes ! 

Nous voici au quai Est, avec ses hangars battant neufs. Ici 
s'61evait, il y a quelques annees encore, la vieille maison Hansea- 
tique, qui fut autrefois Tentrepot des negociants de la Hanse 
trafiquant a Anvers ; depuis, elle lut transformee en magasin a 
grains. Une nuit, un formidable incendie la d6truisit presque entiere 
et le sinistre, helas, couta la vie k un pompier, victime de son 
devoir. Mais la place qu'on gagnait ainsi etait precieuse et Ton eut 
soin de ne rien reconstruire de Tantique Oostershuis. 

Ce point est celui des bassins ou la circulation est la plus intense 
et la meilleure preuve en est que, lorsque le pont de Tecluse est 
ouvert, une foule consid6rable se presse sur les deux rives, s'impa- 
tientant fort de la sage lenteuravec laquelleles alleges passent d'un 
bassin dans I'autre. 

Qu'il soit ouvert ou ferme en ce moment, nous n*en avons cure, 
puisque nous ne le traversons pas et que nous contournons le Vieux 
Bassin, en passant devant le coin ou chaque soir se r6unissent les 
veilleurs de nuit des quais — groupe bizarre de vieux, pauvrement 
habilles, portant en sautoir leur gros manteau roule et ficele, la 
lourde cannea la main, un chien en laisse 

— Vous ne sentez pas cette odeur desagreable ? 

— Si, elle indique que \k bas, sous le hangar, on nettoie des 
peaux salees. Allons voir. 

La besogne est faite par des femmes : elles etendent les peaux 
toutes raides et, a grands coups de balai, en enlevent le gros sel dont 
on les a couvertes pour les conserver. Elles ne sentent pas preci- 
sement Teau de rose, ces peaux, et il ne doit etre que relativement 
agreable de vivre constamment dans cette athmosphere 1^. Les 
ouvrieres cependant s'y habituent; il est vrai que ce ne sont pas des 
femmelettes, mais des gaillardes ne s'effrayant pas precisement 
de peu ! 
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Des types curleux, ces nettoyeuses de peaux, ainsi que leurs 
compagnes, les couseuses de sacs. 

Vulgaires, mais point betes, fortes en gu...., comme M"" Angot, 
ne s'evanouissant pas de frayeur si quelque intrus essaie de leur 
prendre la taille 
ou le raenton.mais 
lui envoyant un feu 
roulant d'injures, 
Un grand esprit 
de solidarity regne 
d'ailleurs parmi 
ces dames, qui 
aussitot se melent 
k la dispute et 
tombent toutes en- 
sembles sur I'en- 
nemi ; aussi as- 
siste-t-on parfois k 
des scenes ^pi- 
ques, oil ces ama- 
zones, grace k leur 
in^puisable repertoire de noms d'oiseau les plus saugrenus, rempor- 
tent toujours les honneurs. 

A la sortie de midi, elles devalent comme une trombe dans la 
rue, les jeunes lissant k la hate leurs cheveux — car elles sont 
coquettes et Ton trouve parmi elles des tetes vraiment jolies, des 
yeux noirs contrastant etrangement avec des cheveux blonds — ou 
retroussant tres naturellement leurs jupes pour rattacher leurs 
jarretieres ; les autres, celles qui n'en sont plus k ces menus soucis 
de toilette, courent tout en tricotant activement ; le repos n'est que 
d'une heure et demie et il faut preparer encore le diner pour le man 
qui va renlrer, lui aussi, de son travail. 

Triste vie, en somme, que celle de ces menages qui se s^parent 
le matin, se voient un instant le midi et rentrent le soir harasses 
de fatigue. Mais il en est de ces gens ik comme des mineurs : its 
n'ont jamais vu autre chose el ils ne se plaignent pas. Si le mari ne 
boit pas, si les filles, qui s'en vont le dimanche faire le tour des 
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salles de danse avec leur amoureux, ne tournent pas mal, on 
s'estime meme fort heureux ! 

Nous sommes maintenant dans le quartier des entrepots : voici 
I'Entrepot St-F6lix, plus loin Timmense Entrepot Royal, ou sont 
manipulees constamment d'6normes quantites de marchandises et 
qui est parfaitement outille, avec ses nombreuses grues, ses ascen- 
seurs hydrauliques k plateau, son treuil roulant. Nous entrons ici 
dans le royaume de la douane, qui garde jalousement dans ce 
batiment, au fond, tous les colis qu'elle pr^empte, c'est a dire 
qu'elle achete au prix declare par I'expediteur, parce qu'elle croit 
que ce prix est manifestement en dessous de la valeur r^elle et 
qu'on le donne seulement pour payer moins de droits. Tous les ans 
elle se defait en vente publique des objets dont elle devient ainsi 
proprietaire et rien n'est plus amusant alors qu'une visite au maga- 
sin, ou sont exposes cote k cote des conserves et des bicyclettes, 
des images religieuses et des bouteilles de liqueur, des coupons 
d'etoffe et des ballots de tabac, de la quincaillerie et des sacs de 
Sucre, des caisses de gants et des boites a cirage, en un mot les 
objets les plus disparates, qui presque tous sont achetes a bas prix 
par des revendeuses. 

En sortant de I'Entrepot, on a une jolie vue sur les deux vieux 
bassins, sillonnes en 
tous sens par les al- 
leges, bateaux wal- 
lons, bateaux du 
Rhin etc., qui croi- 
sent dans le cercle 
forme par les stea- 
mers amarres aux 
quais ; les bateliers 
sont d'ailleurs d'une 
admirable habilete 
pour piloter leurs ba- 
teaux, sans heurts ni 
chocs, dans ce di- 
dale mouvant. 

Au milieu de 




tout cela se glissent comme des couleuvres les petits remorqueurs 
de la ville, qui rameneiit sur !e fleuve les vapeurs ayant termini leur 
chargement. 

Ici comme a I'Escaut, le travail est fait par les debardeurs, de 
solides gaillards, qui jettent sur leurs epaules un sac de cent kilos 
et voiit le porter a dix metres de la, sans avoir le moins du monde 
I'air de faire un effort. La cape sur la tete, presque uiiiform^ment 
habilles du bourgeron bleu et du pantalon de coutil, ils grimpent 
lestement sur des echelles raides ou traversent de branlantes passe- 
relles, pour alter porter leur charge a bord ; tout cela hardiment, en 
plaisantant, sans soiiger a la fatigue ni au danger. Le hasard 
reunit parfois de tres pittoresques groupes de debardeurs multico- 
lores: les uns noirs comme des diables, cliargeant du charbon, d'au- 
tres jaunes comme des serins, portant des sacs de soufTre, d'autres 
encore, blancs comme des Pierrots, transportant de ces pierrailles 
blanches, qui donnent une poussiere 
fine et penetrante ; d'autres enfin, 
rouges comme des homards, cliar- 
geant de briques quelque allege ! 

La ou il y a des debardeurs, on 
est sur de trouver aussi un marchand 
de coco. La cruche au dos, le verre 
en main, toujours prets a soulager 
ies assi lilies, au prix modique de 
(juelques centimes, ces gagne-petit 
font d'a.ssez bonnes affaires en €t6, 
car il fait chaud porter des sacs 
quand le soleil pique dur. 

En liiver ils sont remplaces, 
helas, par les marchaiides de ge- 

-, I, ■ ^ Marchand de coco. 

nievre ; I uuvner croit encore que 

I'alcool rechauffe ; it se laisse tromper par la brulure factice et mo- 

mentanee cjue produit le verre de genievre avale d'un coup.... 

Attention ! Nous aliens traverser la place qui s'etend devant la 
Gare priticipale, mais il s'agit de prendre garde, car les trains de 
marchandises arrivent ici de tons cotes. 
Ouf ! Nous voici au Bassin de la Campine avec tous nos membres 





Le KOLENTIP. 
(Dechargemenl de charbons). 
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au grand complet et nous pouvons a notre aise regarder cet ecHa- 
faudage de poutrelles, de chaines, de poulies, qui est le kolentip, 
install^ depuis 1897 seulement : cet appareil sert a rembarquement 
des charbons et a considerablement siniplifie cette operation. 
D'ordinaire un wagon de charbon ^tait amen^ devant le navire 
auquel il ^tait destine ; on mettait le charbon dans des sacs ou 
paniers et on les transportait a bord. Avec le kolentip le wagon 

est amene sur une 

plate forme, qui le 
souleve au dessus 
d'une des 6coutilles, 
puis bascule ; le con- 
tenu du wagon tombe 
dans la cale. Letout 
dure environ cinq 
minutes, en une 
heure le kolentip 
peut embarquer 10 
wagons de 25 tonnes. 

L'animation est 
raoindre autour de ce 
bassin, fort eloign^ 
du fleuve, de meme 
que le suivant, le 
bassin Asia, que nous contournerons des que ce train qui vient 
de surgir devant nous, aura pass^. 

Oh ces trains des bassins 1 Le desespoir des gens presses ! lis 
sont interminables, les wagons plats suivent les wagons feimes, en 
une longue kyrielle qui marche tres lentemeut pour eviter les acci- 
dents. Et parfois, lorsqu'apparait enfin la has le fourgon de queue, 
on a I'agrement de voir le train stopper et faire machine en arriere, 
pour retourner d'ou il etait venu..., 

Enfin, le passage est libre ; nous arrivons au bassin Asia, qui 
commence la s^rie des grands bassins. Les bateaux d'int^rieur sonl 
en majority ici, ce qui s'explique facilement, puisque du bassin Asia 
part le canal de la Campine. 

Ce coin de canal que Ton voit jusqu'a I'enceinte fortifiee est tres 
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pittoresque et rappelle les bassins de batelage, avec ses alleges de 
toutes formes, oil les femmes font leur cuisine en plein air k I'arriere, 
pendant que les enfants batifolent avec le chien et (juc I'homme 
repeint ou repare son gouvernail, sa gaffe, sa barquette. D'un mat a 
I'autre sont tendues des cordes ou seche le linge de la famille ; 
pavoisement original, mais qui le plus souvent met une note par 
trop criarde dans le paysage. 

Sur la berge, des pecheurs a la ligne attendent patiemment, 
avec cette s^renite jamais lassee qui lea caract^rise, qu'un poisson ait 
I'obligeance grande de se faire prendre; les braves "piscicares" mau- 
dissent de bon cceur les gamins qui ont reussi k detacher une 
barquette quelque part et qui, troublant de leurs furieux coups de 
rames les ondes tranquilles du canal, iront piquer une tete \k 
has, derriere les remparts! 

Les dimanches d'ete, grand exode, par le pont du canal, de 
citadins qui s'en vont vers les sapinieres d'Eeckeren et de Capellen, 
ou vers le legendaire Pecrsbosch, but favori des excursionnistes 
anversois. 

Retournons vers I'Es- 
caut en longeant le bassin 
aux Bots; comme son nom 
i'indique, ce bassin est re- 
serve au chargement et 
decliargemeiu de boi:;, un 
trafic tres important a An- 
vers, et Ton cliemine ici 
entre des hautes piles de 
planches, artistement et 
solidement Edifices par les 
debardeurs. Les bois ont 
le grand honneur de posse- 
der, sur le quai nord du 
bassin, une gare a eux spe- 
cialement reservee. 

Nous voici devant le 
roi des docks, le plusgrand, 
le plus frequente: le Kattendyk, puisqu'il faut I'appeler parson nom. 




1 Kattendyk, 






Celui-ci est directement en communication avec I'Escaut, par le 
petit bassin-sas, et, aux heures ou il est ouvert, le tableau est plus 
original, plus mouvemente encore que celui de I'entree du Petit 
bassin, dont nous parlions plus haut. En general, les ecluses 
s'ouvrent une heure avant mar^e haute et se ferment environ une 
heure apres celle-ci, de sorte qu'elles restent ouvertes en moyenne 
pendant trois heures. 

Ici tout marche au moyen de la force hydrauHque : quatre 
cabestans font manceuvrer les portes de I'ecluse et servent en mfeme 
temps au halage des navires ; le pont — un pont roulant et non 
tournant comme ceux des autres bassins — est egalement mu au 
moyen de I'eau sous pression ; celle-ci est fournie par une seconde 
usine hydraulique, qui dessert toute cette region du port. 

L'entr^e du Kattendyk, comme I'entree du Petit bassin d'ail- 
leurs, est ^clairee a la lumiere electrique, ce qui est n^cessaire pour 
que les navires puissent sortir en toute securite aux marees de nuit, 

Les quais du 
Kattendyk sont con- 
stamment occupes 
par de grands stea- 
mers, car, ici comme 
a I'Escaut, presque 
toutes les places sont 
reservees a des lignes 
r6gulieres; partout 
on charge ou on d6- 
charge avec un bel 
entrain; il existe 
d'ailleurs un regle- 
ment disant que les 
navires qui, sans mo- 
tifs legitimes a I'ap- 
pr^ciation de la Ville, 
restent pendant trois jours ouvrables a quai sans travailler, sont 
envoyes au large, pour faire place aux navires qui attendent leur 
tour. 

La recommandation est le plus souvent inutile : on ne vient 
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pas aux bassins pour rester k ne rien faire ; frequemment meme on 
travaille jour et nuit. 

Tenez, voici un steamer qui vient justement de debarquer tout 
un troupeau de betail ; chargement encombrant, car les betes ne 
trouvent guere d'agrement au roulis et au tangage, et elles 
protestent a leur fagon en langant force coups de pied dans les box 
dont pour la clrconstaiice tout ie pont a et6 couvert. Un navire ainsi 

equipe ressemble un peu a la fameuse arche de Noe mais une 

arche a vapeur alors. Et quel nettoyage apres Ie debarquement, 
quelle odeur peu suave lorsqu'on decharge les litieres d'une fraicheur 
contestable ! 

Fuyons ces effluves et allons plutot vers Ie quai Est. 
Prenons garde d'eviter de desagreables collisions avec quelque 
wagonnet transportant des 
caisses ou avec la chaine de 
quelque grue, regardons 
devant nous pour ne pas 
aller donner centre un 
tas de poutrelles et pressons 
Ie pas ppar n'etre pas arre- 
tes par cette file de wagons 
qui se dirigent par ici, tires 
par.... deux chevaux vigou- 
reux, eclatante revanche de 
la nature sur les inventions 
humaines. 

La nous avons , 

echapp6 a ces muklples I 
dangers et nous pouvons 
admirer a notre aise Ie plus 
bel ornement du Katten- i 
dyk : la grande bigue. 

Elle n'a rien de bien 
particulier comme aspect; trois colossales aretes en fer, formant une 
pyramide ; tout Ie mecanisme, fort complique, est cache dans une 
aubette. La puissance de cet engin est enorme : il pent lever 120 
tonnes et on I'a vu embarquer et debarquer les canons les plus 
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lourds comme s'il s'agissait de soulever une plume legere. On 
n'emploie la bigue que lorsqu'il faut manipuler des marchandises 
trop tourdespour les autres grues. 

Avan^ons un peu pour voir de pres le dragueur qui justement se 
trouve la. Ce dragueur ^ godets appartient k la ville et doit maintenir 
les bassins et les chenaux a profoiideur. II enleve annuellement 
117,000 metres cubes ; les deblais sont devers^s dans deux bateaux 
porteurs qui les transportent au loin. 

Enfin, apres avoir contourne le Kattendijk, dirigeoiis nous vers 
les deux bassins Lefebvre et America, les plus recents, puisqu'ils 
datent de 1887 seulement, et qui .sont situestout la bas, en dehors 
de la ville. 

Le bassin Lefebvre, appele aussi bassin Africa — n'est il pas 
curieux que dans un port de notre vieux continent il y ait des 
bassins Asia, Africa, America et pas le moindre bassin Europa ? — 
est le seul qui n'ait pas la forme regulierement rectangulalre et dont 
ies contours presentent quelque fantaisie. 




Le long d'un des quais du bassin Lefebvre s'^leve uti vaste 
batiment d'oii s'echappe un ronronnement continu et autour duquel 
voltige constamment une poussiere blanchatre : ce batiment sert k 
I'emmagasinage du grain en silos. Les navires dechargent ici, au 
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moyen d'elevateurs ou autrement, le grain qui disparait brusque- 
ment dans des trous pratiques dans le quai, tout comme une muscade 
que fait passer un prestidigitateur ; mais, de meme que Thabit d'un 
prestidigitateur, le quai est machine : sous le sol courent des 
courroies sans fin, qui emmenent le grain dans les magasins, oix 
des ascenseurs le montent a telle place que Ton veut. 

Et nous voici au huitieme et dernier bassin : le bassin America, 
sp6cialement affecte aux navires transportant du p6trole. Tout 
autour s'elevent d'immenses reservoirs, hauts comme des maisons ; 
ce sont les tkanks a petrole. Dans les espaces rest6s libres, les futs 
contenant ou ayant contenu le dangereux liquide, s'6tagent en 
pyramides bizarres et versicolores. 

L'eau de ce bassin a des teintes rougeatres et verdatres indi- 
quant la presence du petrole ; si du reste un incendie eclatait la, il 
serait a craindre que tout le bassin ne flamb^ en peu d'instants. 

On a d'ailleurs pris de minutieuses precautions a ce sujet ; les 
tkanks sont mis en communication avec des bas-fonds, de fa9on k 
ce que, en cas de sinistre, le petrole ne coule pas dans le bassin. 
D'autre part, le pont separant ce bassin du bassin Lefebvre est 
muni d'une cloison en fer qu'on laisse tomber tous les soirs et qui 
a pour but d'empecher le petrole de gagner les autres docks. 

Nous sommes tout au bout maintenant et nous n'avons plus 
qu'a retourner sur nos pas pour aller voir les cales seches. Ces 
prairies et terrains vagues que nous longeons, rappellent a tout 
anversois des souvenirs bien penibles : c'est 1^ qu'eut lieu la terrible 
explosion de la cartoucherie Corvilain, qui fit tant de victimes et 
qui mit le feu aux thanks a petrole. 

Nous voici devant les cales : il y en a quatre grandes, pouvant 
contenir jusqu'a des navires de 159 metres, et deuxpetites; toutes 
sont reliees au Kattendyk par des ecluses. 

Justement voila un grand steamer qui va entrer, regardons la 
manoeuvre. La cale a ete remplie d*eau et ressemble ainsi a un 
bassin ordinaire ou, les 6cluses ayant ete ouvertes, entre le navire 
qui doit subir des reparations. On referme les ecluses et aussitot des 
pompes commencent a absorber Teau qu'elles rejettent dans le 
Kattendyk. L'operation est d'assez longue duree, mais on ne reste 
pas inactif pendant ce temps : d'une part on cale le steamer au 
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moyen de grosses poutres appuy^es contre ses parois et centre le 
mur de qaai ; d'autre part, des ouvriers montent sur des radeaux, 
s'accrochent aux flancs du navire et, au moyen de brosses et de 
racloirs, se mettent k le nettoyer et a le gratter, de telle £39011 que 
cette besogne est entierement termin^e quand la cale est il sec. 

Cast la seulement, en les voyant ainsi dans leur entier, qu'on 
peut se faire une idee de la masse enorme que representent ces 
grands navires, k c6t6 desquels les hommes travaillant au fond de la 
cale semblent des nains et qui pourtant, lorsque la mer est en fureur, 
sunt ballott^s sur les vagues comme d'infimes coquilles de noix. 

Mais voici qu'apparaissent les reparateurs de navires, qui 
^tablissent aussitSt des echafaudages autour du steamer et, de leurs 
lourds marteaux, martellent les plaques de fer, 6crasent les boulons 
rougis au feu... Et 
c'est un bruit assour- 
dissant, une succes- 
sion de coups qui 
rouient comme un 
tonnerre tout autour 
de la cale, sans in- 
terruption. 

Parfois on tra- 
vaille la nuit, a la 
clarte de lampes fu- 
meuses jetant de ci 
de 1^ des reflets rou- 
geatres; alors les 
hom mes, dont les 
ombres fantastiques et bizarres se profilent sur le quai, semblent 
etre des cyclopes forgeant dans quelque fosse infernale! 




Et maintenant que nous avons vu tout ce qu'il y a d'inl^res- 
sant sur la rive droite, nous allons, si vous le voulez bien, passer k 
la rive gauche.... apres nous etre reposes et rafraichis quelque part, 
car il n'est rien de tel qu'une longue promenade comme celle que 
nous avons faite, pour transformer la gorge en une cale beaucoup 
plus seche encore que celles que nous venous de visiter !.. 






SUR LA RIVE GAUCHE. 

A S" Anne — Les guinguettes — L'Escaut sous la glace 

LeS PONTONNIERS — Le PONT SUR LE FLEUVE 

La DEFENSE d' Anvers — Cercles nautiques — En canot 

A LA NAGE — Les RfiOATES. 

Ies anversois ont cet avantage de pouvoir Stre en pleine 
campagne en quelques minutes, sans pour cela devoir 
s'enfermer dans des wagons ou avaler pendant des kilo- 
metres ]a poussiere des routes; ils n'ont qu'a prendre tout simple- 
ment le bateau de passage qui les debarque sur la rive gauche 
de I'Escaut et les ramenera en ville, tout cela pour la tres modique 
somme de six centimes ou, comme on dit dans la metropole, pour 
trois cens. 

Les bateaux de passage abordent sur I'autre rive k un bourg 
officiellement denomme Tete de Flandre, mais qu'ou appelle 
beaucoup plus communeineiit S" Anne. C'est un groupe peu impor- 
tant et encore moins joli de petites maisons et de guinguettes dont 
les ecriteaux portant en grosses leltres les mots Paling et Mosselen (i) , 
allechent les amateurs de matelotes. Une chauss^e ombragee de 
grands arbres conduit vers Zwyndrecht, mais la promenade est 
beaucoup plus cbarmante tout le long de la digue du fieuve vers le 
pittoresque village de Burght. 

MSme en hiver il y a toujours beaucoup de citadins par ici, qui 



viennent se livrer aux enivrants plaisirs du patinage, sur les nom- 
breux etangs et prairies inondees, silues au dela de la ligne de 
chemin de fer du Pays de Waes. 

Plaisirs d'hiver, que les patineurs voudraient voir durer 
^ternellement, mais qui helas peuvent devenir un d^sastre pour les 
milliers de gens gagnant leur vie au port. Par des iiivers extra- 
ordinaire men t rigoureux, en effet, les gla9ons sont parfois tellement 
nombreux dans le fleuve que la navigation est interrompue, ce qui 
aussitot arrete net cette vie intense animaiit quais et bassins et 
pose pour toute la population ouvriere I'angoissante question du 
lendemain sans travail. 




Anvers fut ainsi frappee pendant I'liiver i8go-i8gi ; la gelee 
dura pendant des semaines et des seinaines ; le fleuve charriait des 
gla^ons de plus en plus grands, de plus en plus nombreux ; il n'y 
avait plus de ci de la que quelques ^troits chenaux libres ; les 
navires n'avan^aientqu'au prix d'une veritable lutte contre la glace. 
Enfin eclata cette nouvelle terrible: I'E^scaut est pris. 
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Ce fut un spectacle grandiose et terrifiant : les gla^ons s'elaient 
choques, amasses en des amoncellements bizarres ; une veritable 
mer de glace, herissee de pics blancs, flottait devant la ville, dans 
un silence funebre, interrompu seulement de temps en temps par 
des craquements sinistres. Tout travail etait arrete ; les mille bruits 
qui d'ordinaire resonnent le long des quais, s'^taient tus ; on 
aurait dit qu'un immense linceul s'etait etendu sur tout le port. 

Et la foule qui s'amassait sur les deux rives restait muette, 
cite aussi ; on restait a regarder, peniblement impressionne, obs6de 
par ce grand silence qui planait ; on eprouvait la sensation de se 
trouver au milieu d'un cimetiere et, de meme que dans une necro- 
pole, on parlait bas, involontairement. 

Enfin les gla^ons se desagregerent ; ce fut partout un profond 
soupir de soulagement ; la vie du port reprit, les ouvriers purent 
se remettre au travail apres bien des mauvais jours, adoucis cepen- 
dant par un admirable elan de la charite anversoise ! 

Si Ton prend k droite du bourg Ste-Anne, on arrive tout 
d'abord a I'enclos des pontonniers d'artillerie. 




I'Escaut en 1895 par les Pontonniers, 



Un corps populaire, celui des pontonniers ; mais quels travail- 
ieurs aussi,. quels gars degourdis et resolus ! C'est un vrai plaisir 
de les voir manceuvrer, soit a terre lorsqu'ils edifient des construc- 
tions quelconques, soit sur eau lorsqu'ils sont k bord de leurs 
vapeurs, de leurs barquettes ou de leurs bachots. 

Mais \k oil les pontonniers excellent, 1^ oil lis font preuve d'une 
habilet^ extraordinaire, c'est dans la construction des ponts, 
mancEuvre d'une importance strategique primordiale. 

Nous nous rappelons avoir vu Jeter un pont sur I'Escaut 
devant la vilie par les pontonniers, le 12 Aout 1895, lors des fetes 
celebrant le centenaire de I'affranchissement de I'Escaut. 

lis 6taient 1*1 quelque cent cinquante en tenue de travail : 
pantalon bleu, veste blanche, original bonnet bleu. A un signal 
donn^ tous s'elancerent en un d^sordre apparent; mais en verit^ 
chacun savait exac- 
tement ce qu'il avait 
a faire et ne s'oc- 
cupait pas de son 
voisin. Les lourds 
bachots defervinrent 
se ranger en ligne, 
barrant le fleuve ; 
comme par enchan- 
tement, ils furent re- 
lics par de grosses 
poutres sur lesquel- 
les ^taient posees 
aussit6t les planches 
formant le pont. Tout 
cela 6tait fait m^tho- 
diquement : pendant 
que les uns consolidaient ce qui etait construit, les autres continu- 
aient sans treve et avec one rapidite telle, que ce pont de plus de 
380 metres fut termine en cinquante minutes ! 

Et ce n'^tait point un pont pour rire, un pont de parade ; loin 
de 1^, puisque deux compagniesd'infanterie, une batterie d'artillerie 
et plus tard dix mille spectateurs le traverserent sans encombre. 
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Ce qui est vraiment admirable chez les pontoiiniers, c'est 
I'entrain, la bonne humeur, le desir de bien faire avec lesquels ils 
travaillent ; ce ne sont point gens faisant cela par ce qu'ils y sont 
obliges, mais parce qu'ils ont Tamour de leur metier. Un jour quails 
avaient a construire un pont dans une fete au Pare, on vit des 
pontonniers en conge revenir volontairement pour participer a la 
manoeuvre ! 

Puisque nous en sommes a parler de TEscaut militaire, disons 
un mot de la fa9on dont est defendue Anvers du c6t6 du fleuve. 

Au coude de Calloo, trois grands forts forment un triangle : le 
fort S' Philippe, sur la rive droite, le fort S^* Marie, sur la rive 
gauche et le fort La Perle. II faut y ajouter la redoute d*Oorderen, 
qui, elle aussi, pourrait inquieter une flotte essayant de remonter 
le fleuve. 

Tout pres du debarcadere du fort S** Marie est 6tablie une 
batterie sous marine, armee de tubes lance-torpilles. II serait 
impossible de donner des details sur cette batterie que connaissent 
seulement les officiers faisant la manoeuvre et que, a de rares 
exceptions pres, les officiers superieurs eux-memes n*ont pas le 
droit de visiter. 

Utile dulcij joignons Putile a Tagreable, telle semble etre la 
devise de la rive gauche, car voici que nous arrivons k la serie des 
etablissements de plaisance. D'abord le Kursaal et le Belvedere 
avec leurs escarpolettes et leurs jeux divers, le bonheur des enfants, 
avec leurs terrasses sur pilotis s'avan9ant dans le fleuve, ou il fait 
si bon les soirs d*aout, quand tout est calme et qu*une 16gere brise 
vient rafraichir Tatmosphere qui fut brulante touce la journee. 

De ces terrasses on a une magnifique vue sur toute la rade 
d^Anvers ; les etrangers et meme les anversois qui, eux, connaissent 
le spectacle pourtant s*y attardent souvent pour admirer le pitto- 
resque panorama qui se d^roule devant leurs yeux. 

La ville 1^ bas, sur Tautre rive, forme un enchevetrement de 
quais, de navires, de hangars, de tours, de maisons qui, des deux 
c6t6s, s'etend aussi loin que porte la vue. 

Sur le premier plan coule I'Escaut, calme presque toujours, 
portant vers la mer ou refoulant vers Tint^rieur ses flots tranquilles 
d'un vert sombre et glauque, oii parfois viennent se jouer des rayons 
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de soleil, jetant des ruissellements d*or sur les vaguelettes capri- 
cieuses, qui parfois aussi s'agitent lorsqu'y viennent mourir les 
tempetes qui tout au loin hurlent sur TOcean. 

Le paysage est domine par la tour de Notre-Dame, dont la 
hardie silhouette grise se detache nettement sur le ciel, avec ses 
mille clochetons, avec ses galeries ajourees comme de delicates 
dentelles, avec ses voiites ogivales d*ou s'6chappent les joyeux 
tintements du carillon ou les graves bourdonnements des grosses 
cloches, avec sa fleche doree qui semble s'elancer vers Tazur. 

Tout autour s'essaiment les clochers des diverses eglises, 
St-Andre ici, St-Paul la has, St-Charles, d'autres encore, si hum- 
bles a cote de Taltiere et elegante cathedrale. 

A gauche se profile la tourelle du Pilotage et, juste en face, 
celle du vieux Steen. C*est vu d'ici que Tancien burg a le mieux 
conserve son aspect primitif et Ton pent se le figurer tel qu*il fut 
autrefois, repaire des farouches vikings^ geants du nord, rudes 

guerriers, combattant, conquerant, ravageant Et Ton a la vision 

de TEscaut convert de bateaux normands courbes comme des bees 
de vautour, aux proues etrangement sculptees, s'avan9ant hardiment 
et jetant partout la terreur 

Tout le long des quais s'etend la ligne ininterrompue des 
grands steamers, colosses de la mer, barrant le panorama d'une 
ligne presque uniform6ment noire, striee de ci de la de rouge ou 
de blanc. Au dessus, les cordages et les mats decoupent dans le 
ciel de bizarres figures, ce pendant que tout \k haut flottent les 
pavilions multicolores des nations les plus diverses. Partout ce 
sont de grosses cheminees, crachant parfois des nuages de furiiee 
noire, qui flottent un moment, puis se dispersent, pendant que 
grondent sourdement les lugubres signaux d'appel, ou que les airs 
sont dechires par la sirene dont les sifflements aigus sont comme 
des pointes entrant dans la chair vive. 

EUe est vraiment imposante, cette ligne de grands vapeurs 
qui viennent se reposer la, apres avoir erre sur toutes les mers et 
qui forment une formidable flotte. 

Aux flancs des steamers s'accrochent les alleges, bien infimes 
pres de ces enormes masses. 

Le tableau est anime, mouvant ; sur les ponts, sur les quais 
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on voit grouiller une masse un peu confuse d'hommes en un tout 
sans cesse changeant ; d*ici on dirait une immense fourmiliere en 
plein travail. Les grues tournent et virent partout, ne paraissant 
pas plus grandes que des joujoux d'enfants ; sur ce petit monde 
en activite plane une rumeur vague, faite d'innombrables bruits 
heteroclites se fondant en un brouhaha indistinct. A droite, mais 
bien loin, 1^ ou la ligne des steamers s'arrete, on per9oit comme 
des troupes de nains occupes a une besogne enigmatique : ce sont 
les chantiers de construction des nouveaux quais, que dominent 
les hautes cheminees d'usine. 

A gauche, un trou b6ant, vers lequel les navires paraissent 
attires comme par Tinvincible force de quelque maelstrom aux 
sinistres gouffres : c'est Tentree des bassins, derriere laquelle 
s'elevent des groupes serres de mats, d'une si pittoresque irregu- 
larite ! 

On voit toute la rade, mais on ne voit qu'elle, car, des deux 
c6t6s, la ou commence la campagne, le fleuve fait un coude brusque. 

Le fond du panorama c'est la masse compacte des maisons 
de la ville, sur lesquelles se detachent les deux promenoirs et, plus 
loin, la ligne des toits des hangars. 

Des maisons memes on ne voit guere que les toits, sauf dans 
I'eclaircie de Tembarcadere flottant ; on aper9oit, derriere le Steen, 
un coin de ce vieil Anvers si curieux avec ses fa9ades sales, aux 
fenetres etroites et basses, avec ses ruelles serpentant en de nom- 
breux meandres. Quartier qui disparait peu a peu sous le pic des 
demolisseurs et dont la partie donnant sur le fleuve a deja 6t6 
presque entierement abattue. A c6t6, ce sont les grands batiments 
modernes, plus pratiques, oui, plus sains, il est vrai, mieux distribu6s 
cartes, mais banals, n'ayant rien de ce qui charme Toeil artiste. 

L'ensemble du panorama est grandiose et Ton se prend, en le 
contemplant, a admirer Tactivit^ humaine qui a su edifier cette 
rade, qui a su, a force de travail, d*ingeniosit6, de genie, 6difier ce 
port magnifique, qui a su faire de ce fleuve une inalterable source 
de prosperite. La nature est grande, mais Thomme est grand aussi, 
puisqu*il accomplit de pareilles merveilles. 

Et Ton reste rever \k jusqu'au soir parfois, quand Tombre 
peu a peu envahit tout et que, sur la rive droite, d'innombrables 




lumieres piquent I'obscunt^ et forment comme un cordon lumineux 
qui seul revele encore ou est le port d'Anvers !.... 

Continuons maintenant noire promenade sur la rive gauche. 

Voici les ga- 
rages des cercles 
nautiques : le Yacht 
Club et la Sociele 
Royale Nautique An- 
versoise, dont les em- 
barcations se balan- 
cent mollement sur 
les vaguelettes. 
L'Escaut n'est pas 
tres propice au ca- 
notage ; le couraiit 
6tant trop fort, on 
est forc^ de raster 
tout pres de la digue, 
mais cela n'empeche 
pas les rowirtgtnen de 
se livrer k leur sport favori. Dans la belle saison on voit les ele- 
gantes barquettes se detacher des garages et tout doucement 
remonter le fleuve, le long de la rive verte ; les rameurs en maillot 
et pantalon blancs, coiff^s du beret ou de la casquette, "tirent" 
vigoureusement, faisant saillir les muscles de leurs robustes 
bras nus, avec cette satisfaction des hommes vraiment forts; on 
devise gaiment, on chante, on rit, on dit mille folies en I'honneur 
de la gente canotiere qui, nonchalamment ^tendue dans le fau- 
teuil de la barre, dont elle tient les cordes, se sent heureuse de 
regner sur ces cceurs pleins de jeunesse et d'entrain, tout comme 
elle regne absolument sur la direction du canot. 

En htk on organise des concours de nage et c'est un spectacle 
amusant de voir les canotiers barbotter de toutes parts, s'elancer 
a la poursuite de vessies flottant sur I'eau et qui, au moindre 
attouchement, filent a dix metres de I^, marcher sur une perche 
enduite de savon noir et tendue au dessus du fleuve, au bout de 
laquelle ils n'arrivent jamais sans plusieurs plongeons des plus 
comiques. 



Garage de la Soci£t£ Royale Naulique. 



Plusieurs fois par an ont lieu des courses nautiques ; actuelle- 
ment les r^gates a I'aviron ne se donnent plus sur I'Escaut, mais 
les regates a la voile y trouvent un champ magnifique. C'est un 
plaisir de voir les gracieux yachts s'^lancer sur le fieuve, toutes 
voiles dehors, louvoyant en belles courbes, tant6t se penchant au 
point que la mature rase I'eau, tantot se redressant et filant droit 
comma une fleche, fendant le flot qui s'ebroue et se frange d'^cume 
blanche ; on croirait voir planer sur le fleuve d'immenses oiseaux 
de mer aux larges ailes d^ployees. 




Et voila que nous avons vu I'Escaut sous ses divers aspects. 

Nous avons termine le tour des immenses installations et 
d6pendances du port d'Anvers, non point tant en technicians, 
s'arretant surtout aux chiffres, aux descriptions at plans exacts des 
engins, mais plutot en observateurs s'attardant devant une vue 
curieuse, une scene caract^ristique, un type original.... Ce n'est pas 
cela qui manque tout la long des quais et bassins et Ton pourrait 
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s'^tendre en de longs volumes sur ce que nous n'avons pu qu'in- 
diquer id. 

Nous avons voulu donner une idee generale de ce monde si 
special qu'est le monde maritime et nous aurons attaint notre but, 
si nous avons prouve que la Ueine de I'Escaut n'a pas seulement 
un port magnifique, pratique et sur, mais aussi un port pittoresque 
et interessant. 
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VIII. 



LIGNES REGULIERESde NAVIGATION 

VOICI LA NOMENCLATURE DES LIGNES R^GULI^RES QUI ONT 
DES EMPLACEMENTS FIXES AUX QUAIS DE l'EsCAUT OU DES BASSINS. 



QUAIS DE L'ESCAUT (i). 

1. Great Eastern Railway Company (Harwich). 

2. Wilson &C" (Hull). 

3. Bailey & Leetham (Hull). 

4. Tyne steam ship Company (Newcastle). 

5. Cork steam ship Company (Manchester). 

6. Great central Railway (Grimsby). 

7. Goole steam ship Company (Goole). 

8. Lignes sur Londres. 

9. General steam ship Company (Londres). 

10. Lignes sur Londres. 

11. Goole steam ship Company (Goole). 

12. Geo Gibson & C'^ (Leith). 

13. Cork steam ship Company (Liverpool, Greenock, Glasgow). 

14. Peninsular and Oriental ship Company (Grandes Indeset Chine) 

15. Union steam ship Company (Le Cap). 

16. Compagnie maritime beige du Congo (Congo). 

17. Royal mail steam packet Company (Bresil, Uruguay, Repu- 

bhque Argentine). 

18. Norddeutscher Lloyd (Bresil, Uruguay, Republique Argentine) 
ig. Norddeutscher Lloyd (Chine) 



i) En commen^ant par le sud. 
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20. Norddeutscher Lloyd (Australie). 

21. Deutsche dampschiffarts Gesellschaft Kosmos (Chili, Perou). 

22. Hamburg Pacific Dampfschiffs Linie (Chili, Perou). 

23. Telegraaf (Rotterdam). 

24. Hansa St-Lawrence Line (Quebec et Montreal en et6, Boston 

et Halifax en hiver). 

25. Hansa Linie de Breme (Kurrachee et Bombay). 

26. Deutsch AustraHsche Dampschiffs Gesellschaft (AustraHe). 

27. Rickmers Linie (Grandes Indes, Chine, Japon). 

28. Nippon Yusen Kaisha (Japon). 

29. Puritan Line (Boston, Baltimore). 

30. Hansa Linie de Breme (Madras, Calcutta). 

31. Lamport et Holt Linie (Bresil, Uruguay, Rep. Argentine). 

32. Red Star Line (New- York). 

33. Red Star Line (Philadelphie). 

34. Phoenix Line (New- York). 

BASSINS. 

35. Foonyade Actie Bolag Gotha (Gothembourg). 

36. Bristol steam navigation Company (Plymouth, Bristol). 

37. Palgrave Murphy Company (Dublin, Belfast). 

38. Ostlandsche Lloyd (Christiania). 

39. Kirsten Linie (Hambourg). 

40. H. J. Perlbach et C*^ (Hambourg). 

41. Det Forenede Dampskib Selskap (Baltique). 

42. Dampfschiffarts Gesellschaft Neptuni (Portugal). 

43. Ligne sur Bristol et Glocester. 

44. Ad. Deppe (Bordeaux). 

45. Societe Thetis (Espagne Atlantique). 

46. Societe Thetis (Espagne Mediterranee). 

47. Ligne sur la Mer Noire. 

48. L. Westcotts et C*" (Mer Noire). 

49. Societe navale de TOuest (Havre). 

50. Det Forenede Dampskib Selskap (Mer Noire). 

51. Hansa Linie (Uruguay, Plata). 

52. Deutsche Levant Linie (Levant). 

53. Stockholm Augfartygs Rederei Bolaget (Suede et Firlande). 
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54- River Plata Line (Plata). 

55. Messageries maritimes de France (Marseille). 

56. Johnson Line (Danube). 

57. Society John Cockerill (Espagne). 

58. Soci6te John Cockerill (M6diterranee). 

59. Knotts Prince Line (Egypte, Indes Occidentales, La Plata) 
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